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Préface

Clause de non-responsabilité

Comme Navico améliore continuellement ce produit, nous nous
réservons le droit d'y apporter des modifications, sans que pour
autant celles-ci soient indiquées dans la présente version du
manuel. Pour toute information complémentaire, veuillez consulter
votre distributeur.

Le propriétaire est le seul responsable de l'installation et de
I'utilisation du matériel et doit s'assurer qu'il ne provoque pas
d'accidents, de blessures ou de dommages matériels. L'utilisateur de
ce produit est I'unique responsable du respect des regles de
sécurité de navigation.

NAVICO HOLDING AS. ET SES FILIALES, SUCCURSALES ET SOCIETES
AFFILIEES REJETTENT TOUTE RESPONSABILITE EN CAS DE MAUVAISE
UTILISATION DE CE PRODUIT QUI SERAIT SUSCEPTIBLE DE
PROVOQUER DES ACCIDENTS OU DES DOMMAGES, OU
D'ENFREINDRE LA LOI.

Langu; applicable: la presente déclaration, les manuels
”d“nstr%uons les mode ploi ettoute auﬁre information
relatwea\u perwt [ioc mentation) vent étre traduits dans ou
-ont été tradums a partif/ d une autre | ng}e (Fra\ducUon) En casde
COﬂﬂltS entre u&e Iﬁaductloniuelco que de- la Documentation, la

version anglaise de la Documentation fera foi.

Le présent manuel décrit la version du produit en cours au moment
ou ce document a été imprimé. Navico Holding AS. et ses filiales,
succursales et sociétés affiliées se réservent le droit de modifier les
spécifications sans préavis.

Copyright
Copyright © 2016 Navico Holding AS.

Garantie

Le contrat de garantie est un document fourni indépendamment
de cette notice.

Pour toute demande relative a la garantie, veuillez consulter le site
Web concernant votre unité ou systeme : bandg.com.
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Dispositions réglementaires

Cet équipement est prévu pour étre utilisé dans les eaux
internationales et dans les zones maritimes cotieres administrées
par les Etats-Unis, les pays de I'Union européenne et I'Espace
économique européen.

Cet équipement est conforme :

a la norme CE au titre de la directive 2014/53/UE ;

aux criteres requis pour les appareils de niveau 2 de la norme de
radiocommunications (compatibilité électromagnétique) 2008 ;
a la section 15 des directives FCC. L'utilisation de 'appareil est
sujette au respect des deux conditions suivantes : (1) I'appareil ne
doit pas générer d'interférences nuisibles et (2) I'appareil doit
accepter toutes les interférences recues, y compris celles
susceptibles de provoquer un fonctionnement non souhaité.

La Déclaration de conformité correspondante est disponible dans la
section Vulcan sur le site Web suivant : bandg.com.

hldl.kstﬂ—CﬁW N
ICCNR~GENAsect| n7.1.3 - Avert men’f-(requispourles

—Cet appareil est conforme atx mormes CNR sans licence d'Industrie
Canada. Son utilisation est sujette au respect des deux conditions
suivantes : (1) I'appareil ne doit pas générer d'interférences et (2)
I'appareil doit accepter toutes les interférences, y compris celles
susceptibles de provoquer un fonctionnement non souhaité.

Le présent appareil est conforme aux CNR d'Industrie

Canada applicables aux appareils radio exempts de licence.
L'exploitation est autorisée aux deux conditions suivantes: (1)
I'appareil ne doit pas produire de brouillage, et (2) I'utilisateur de

I'appareil doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, méme si
le brouillage est susceptible d'en compromettre le fonctionnement.

Avertissement

Les changements apportés par I'utilisateur, non expressément
approuvés par la partie responsable de la conformité, sont
susceptibles d'annuler I'autorisation d'utilisation de l'appareil.
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Cet appareil génere, utilise et peut émettre de I'énergie en
fréquence radio et pourrait, s'il n'était pas installé et utilisé selon les
instructions, générer des interférences nuisibles aux
communications radio. Cependant, aucune garantie n'est donnée
que des interférences ne seront pas générées dans une installation
en particulier. Si cet appareil provoque des interférences nuisibles a
la réception de radio ou de télévision, ce qui peut étre constaté en
allumant et en éteignant l'appareil, nous incitons I'utilisateur a
tenter d'éliminer ces interférences en prenant une ou plusieurs des
mesures suivantes :

Réorienter ou déplacer I'antenne de réception

Augmenter la distance entre l'appareil et le récepteur

Connecter I'appareil sur une alimentation autre que celle du

récepteur

Consulter le revendeur ou un technicien expérimenté.

Pays de I'UE ou l'usage de I'appareil est
prévu

/A5rr F(UUMIC N —
BE Belglq ue\ \\ )/
“BG- Buﬂane \
—ey- Chypre -
CZ — République tchéque

DK - Danemark

EE - Estonie

FI - Finlande

FR - France

N

\
//
\
/

_

v

\

DE - Allemagne
GR - Grece
HU - Hongrie
IS - Islande
IE —Irlande
- Italie
LV - Lettonie
LI - Liechtenstein
LT - Lituanie
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LU - Luxembourg
MT - Malte

NL — Pays-Bas

NO — Norvege

PL - Pologne

PT - Portugal

RO - Roumanie
SK - République slovaque
SI'—Slovénie

ES — Espagne

SE - Suede

CH - Suisse

TR - Turquie

UK - Royaume-Uni

Marques
//""”’Tiéﬁa%e"et Navico sont des marques déposées de Navico.
[ N ) \ \ | ‘ )

\_ Simrad est u&i\lisé sdgs,,/}fcence accordé parfiK/Qngsberg.

\7\7Na\)/|om€s® est une marque drejoosée Je I ay[pm‘cs, Inc.

7 NMEA® et NMEA 2000° sont des marques déposées de la National
Marine Electronics Association.
SiriusXM° est une marque déposée de Sirius XM Radio Inc.

Fishing Hot Spots” est une marque déposée de Fishing Hot Spots
Inc. Copyright© 2012 Fishing Hot Spots.

FUSION-Link™ Marine Entertainment Standard™ est une marque
déposée de FUSION Electronics Ltd.

est une marque commerciale de Jeppesen.

Les termes HDMI et HDMI High-Definition Multimedia Interface,
ainsi que le logo HDMI sont des marques commerciales ou des
marques déposées de HDMI Licensing LLC aux Etats-Unis et dans les
autres pays.

SD™ et microSD™ sont des marques déposées de SD-3C, LLC aux
Etats-Unis et/ou dans d'autres pays.

Wi-Fi” est une marque déposée de Wi-Fi Alliance”.
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Données cartographiques supplémentaires : Copyright© 2012 NSI,
Inc.: Copyright© 2012 par Maptech Richardson.

Bluetooth® est une marque déposée de Bluetooth SIG, Inc.

Références des produits Navico

Ce manuel fait référence aux produits Navico suivants :
Broadband Sounder™ (Broadband Sounder)
DownScan Imaging™ (DownScan)
DownScan Overlay™ (Overlay)
GoFree™ (GoFree)
INSIGHT GENESIS® (Insight Genesis)
SonicHub® (SonicHub)

A propos de ce manuel

Ce manuel est le guide servant de référence pour l'installation des
appareils de la série Vulcan.

Les sections de texte importantes qui exigent l'attention particuliére
du Iecreur sont 5|qna|ees comme suit:

9 Re}naréue Ut b{ra t|rerltﬁt|ondu lecteur surun

com\merﬁalreo uheme(manF portante.

~Avertissement: Utilisé pour avertir le personnel qu'il
est nécessaire de procéder avec prudence pour éviter
tout risque de blessure aux personnes et/ou de
dommage aux équipements.
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Contenu du coffret

Vérifiez le contenu de la boite de votre appareil.

Contenu de la boite Vulcan 5

Vulcan 5

Capot de protection d'écran

Joint d'étanchéité de montage sur tableau de bord
Embouts (2 sur les connecteurs de sonde et NMEA 2000)
Porte-fusible (lame ATC)

Fusible (3 A)

Cables d'alimentation/NMEA 2000

Vis de montage sur tableau de bord (4 vis a téte cylindrique
en acier inoxydable N°10 x 1/2)

O N & 1 A W N =

9 Vis pour support a dégagement rapide (4 vis a téte
cylindrique en acier inoxydable N°10 x 3/4)

10 Support a dégagement rapide

Contenu du coffret | Vulcan Series Manuel d’installation | 11
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11 Documentation

Contenu de la boite Vulcan 7 FS

Cordon d'alimentation

1 Vulcan7FS

2 Capot de protection d'écran

3 Joint d'étanchéité de montage sur tableau de bord
4 Embouts (2 sur les connecteurs NMEA 2000 et Sonar)
5 Porte-fusible (lame ATC)

6 Fusible 3 A)

7

8

Vis de montage sur tableau de bord (4 vis a téte cylindrique
en acier inoxydable N°10 x 1/2)

9 Visde montage sur étrier en U (4 vis a téte cylindrique en
acier inoxydable N°10 x 3/4)

10 Etrieren U

11  Molettes de fixation sur étrier (x2)

Contenu du coffret | Vulcan Series Manuel d’installation
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Présentation

L'appareil dispose d'une sonde CHIRP/Broadband et StructureScan
intégrée.

Les appareils Vulcan peuvent établir un réseau via NMEA 2000, ce
qui permet d'accéder aux données du capteur.

L'appareil dispose d'un récepteur GPS haute vitesse intégré (10 Hz)
et prend en charge les cartes Insight de Navico, dont Insight
Genesis. L'appareil prend également en charge les cartes Navionics
et Jeppesen, ainsi que les contenus créés par des fournisseurs de
cartographie tiers au format AT5. Pour une sélection complete des
cartes disponibles, reportez-vous aux sites gofreeshop.com, c-
map.jeppesen.com ou navionics.com.

L'appareil peut étre monté dans le bateau avec le support de
montage fourni ou le kit de montage encastré dans le tableau de
bord.

L'appareil est destiné a une utilisation en 12 V et accepte les
fluctuations modeérées, frequemment observées dans les systéemes

\ "\ /' — [

Commandes\a i'avant F ystame

D/ N

Présentation | Vulcan Series Manuel d'installation



Ecran tactile

2 Touche Marche/arrét
Maintenez la touche enfoncée pour allumer ou éteindre
l'unité.
Appuyez une fois sur cette touche pour afficher la boite de
dialogue System Controls (Contréles systeme).

Branchements a l'arriere

Connexions a l'arriére de I'appareil Vulcan 5

7z N

e — \‘
=

| — _[PWR/N2K

4

1 Sonde : CHIRP, Broadband, DownScan et SideScan Imaging
(selon la sonde)

Lecteur de carte

Alimentation : entrée d'alimentation 12 VCC et
NMEA 2000

Présentation | Vulcan Series Manuel d’installation | 15



Connexions a l'arriére de I'appareil Vulcan 7 FS

000
000 a
000

| NMEA2000 [ POWER | SONAR | UL

ooo
T
A

L=
N\
&
— / = 43
4 <\\ \w \\ / ‘ E\‘ \
‘\\ T \ \\ \ E]}
\7\7 NMEA 2000 ehtree/sortle d nneeﬁ

2 Allmentatlon :entrée d'alimentation 12 VCC

3 Sonde: CHIRP, Broadband, DownScan et SideScan Imaging
(selon la sonde)

4 Lecteurde carte

16 | Présentation | Vulcan Series Manuel d'installation



Lecteur de carte

Utilisé pour insérer une carte mémoire microSD. La carte mémoire
peut étre utilisée pour les données cartographiques détaillées, les
mises a jour logicielles, le transfert de données utilisateur et la
sauvegarde du systéme.

Pour ouvrir la porte du lecteur de carte, tirez le cache en
caoutchouc.

La porte du lecteur de carte doit toujours étre fermée
immédiatement apres l'insertion ou le retrait d'une carte afin de
garantir I'étanchéité parfaite du lecteur.

Lecteur de carte sur l'appareil Vulcan 5 Lecteur de carte sur l'appareil Vulcan 7 FS

Présentation | Vulcan Series Manuel d’installation | 17
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\ LalﬁSGZ sufﬁsamment 4 espacé pour l:raJ\chgr)zéus les cables
" nécessaires. -

Ve

Installation

Emplacement de montage

Choisissez soigneusement I'endroit ou vous allez monter I'appareil
avant de percer des trous ou d'effectuer des découpes. L'appareil
doit étre monté de maniére a permettre a l'opérateur de se servir
facilement des commandes et de voir clairement I'écran. Prévoyez
une trajectoire directe pour les cables. L 'appareil dispose d'un écran
doté d'un contraste élevé et est facilement lisible sous la lumiere
directe du soleil, mais il est préférable de l'installer a I'abri des rayons
directs du soleil. L'emplacement choisi doit étre éloigné de reflets
provenant de fenétres ou d'objets brillants.

Veillez a ce que les trous de montage se trouvent dans une position
sUre et n'affaiblissent pas la structure du bateau. En cas de doute,
demandez conseil a un constructeur de bateaux qualifié ou a un
installateur d'équipements électroniques maritimes.

Avant de faire un trou dans un panneau, assurez-vous qu'il n'y a pas
de cabJes electrlques ou d'autres éléments masques par le panneau.

»Assu ezvous que les Cab)és pﬁ?uventLtrp achemmes vers
I empIaCememt de r%@n/tage choisi.

-

Ne montez pas de piece a un endroit ou elle risque d'étre saisie,
d'étre submergée ou de perturber le fonctionnement, le lancement
ou la récupération du bateau.

L'emplacement de montage peut influer sur le récepteur GPS
interne. Testez l'appareil a I'emplacement souhaité pour vérifier que
la réception est satisfaisante. Il est possible d'ajouter une source GPS
externe en cas de réception de mauvaise qualité.

Choisissez un endroit ou 'unité ne sera pas soumise a des vibrations
ou des températures excessives.

L'endroit doit étre ventilé correctement.

Avertissement: Une ventilation inadéquate peut
provoquer la surchauffe de l'appareil. L'appareil est
concu pour fonctionner a des températures comprises
entre-15°Cet +55°C (+5 °F et +131 °F).

Installation | Vulcan Series Manuel d’installation
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Pour plus d'informations sur les exigences de largeur et de hauteur,
reportez-vous a la section "Schémas dimensionnels” a la page 70.

Choisissez un emplacement oU I'appareil ne sera pas exposé a des
conditions qui dépassent la protection IP. Reportez-vous a la section
"Spécifications” a la page 67.

Avertissement: Lors de l'installation, veillez a porter
I'équipement de sécurité adéquat comme un casque
antibruit, des lunettes de protection, des gants et un
masque antipoussiere. Les outils électriques peuvent
dépasser les seuils acoustiques tolérés et projeter des
éclats de matiere dangereux. La poussiere de
nombreux matériaux couramment utilisés dans la
construction de bateaux peut provoquer des irritations
ou des dommages aux yeux, a la peau et aux poumons.

Montage avec l'étrier

\\
nt:r’é\pide
/pport a dégagement

C J 0\ C
Montage du sup oré d£gag

~—rapide.

1. Placez I'étrier a I'emplacement de montage choisi. Assurez-vous
que l'emplacement choisi possede une hauteur suffisante pour
accueillir l'appareil monté dans I'étrier et qu'il permet d'incliner
celui-ci et de connecter des cables a 'arriere.

- Remarque: Assurez-vous que I'emplacement choisi possede
une hauteur suffisante pour accueillir 'appareil monté dans
I'étrier et qu'il permet d'incliner celui-ci et de connecter des
cables a l'arriere.

2. Servez-vous de ['étrier comme gabarit pour marquer les
emplacements des vis, puis percez les trous de guidage.

- Remarque: Utilisez des fixations adaptées au matériau
constituant la surface de montage. Si le matériau est trop mince
pour les fixations, renforcez-le ou montez le support avec des
vis d'assemblage et de grandes rondelles. Utilisez uniqguement
des fixations 304 ou 316 en acier inoxydable.

3. Vissez I'étrier.



20

5. Inclinez 'appareil a I'angle souhaité.

Retrait de I'appareil du support a dégagement rapide
Tirez et maintenez la poignée de déverrouillage, puis retirez
I'appareil du support.

Installation | Vulcan Series Manuel d’installation
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Montage avec I'étrier en U
L'appareil Vulcan 7 FS peut étre monté avec I'étrier en U.

1. Placez I'étrier a I'emplacement de montage choisi. Assurez-vous
que I'emplacement choisi possede une hauteur suffisante pour

R zyeJlLLLLappaLeu_mQDL&dansJﬂLLemt ‘que celui-ci peut étre

—
\\ |nEHhe®e plus, urﬁs % suffisant est ne@essawe adroiteeta

gau\che p ur pe tre le|serrag IGdegserrage des molettes.

N
\ 2\ Serv 7-vou deleﬂerco me gabarit poy marquer les

— émplaceme “des vis, pﬁT’prrteflestrous de guidage. Utilisez
des fixations adaptées au matériau constituant la surface de
montage. Si le matériau est trop mince pour les fixations,
renforcez-le ou montez le support avec des vis d'assemblage et
de grandes rondelles. Utilisez uniqguement des fixations 304
ou 316 en acier inoxydable.

3. Vissez |'étrier.

4, Fixez l'appareil a I'étrier a I'aide des molettes. Serrez sans utiliser
d'outil (a la main uniquement). Les dents d'encliquetage de
I'étrier et du boitier de I'appareil stabilisent I'appareil et le
maintiennent a l'angle souhaité.

Installation | Vulcan Series Manuel d’installation | 21
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Montage sur tableau de bord

Les vis et le joint d'étanchéité nécessaires au montage sur tableau
——de bord QandusgansJabolie Pour les instructions de montage,
/ *ep%eﬁ -VOUS au g@t e montage surtmbEau de bord.

Pour plus d'informations sur l'installation d un transducteur,
reportez-vous aux instructions d'installation fournies avec le
transducteur.

Installation | Vulcan Series Manuel d’installation



Cablage

Consignes

A ne pas faire A faire
Créer des boucles trop Prévoir des anneaux
prononcées avec les cables. d'écoulement et de

maintenance.

Exposer les cables au contact Attacher les cables ensemble en
direct de I'eau, ce qui risque toute sécurité.
d'inonder les connecteurs.

Acheminer les cables de Souder/sertir et isoler tous les
données dans les zones cables de connexion en cas
adjacentes au radar, au d'allongement ou de
transmetteur ou aux cables raccourcissement des cables
électriques a gros diametre/ électriques ou NMEA 2000.

,,Jjautefdensme ou aux cables de

4 transﬁmss@n de S|gna\q q EJ
freque?mce \ / | —
\77 D) // x//b ,,J Lélssér un/e/space autour des
D connecteurs pour faciliter le
branchement/débranchement
des cables.

Avertissement: Avant de commencer l'installation,
coupez l'alimentation électrique. L'alimentation doit
étre coupée et ne doit pas étre établie au cours de
I'installation pour éviter tout risque d'incendie, de choc
électrique ou de blessure grave. Assurez-vous que la
tension de |'alimentation est compatible avec I'appareil.

Avertissement: 'appareil fonctionne en 12 VCC et
n'est pas congu pour les systemes en 24 VCC.

Cablage | Vulcan Series Manuel d’installation | 23
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Avertissement: le fil d'alimentation positif (rouge)
doit toujours étre connecté a la borne (+) CC avec le
fusible fourni ou un disjoncteur (le plus proche de la
valeur du fusible).

Cablage | Vulcan Series Manuel d’installation



Branchements a la source d'alimentation

Connexion de I'alimentation de I’'appareil Vulcan 5
L'appareil est alimenté en 12 VCC. Il est protégé contre l'inversion
des polarités, les sous-tensions et les surtensions (pour une durée
limitée).

La fiche du cable d'alimentation fournit deux cables distincts. Le
plus gros des deux cables offre les fonctions suivantes :

Alimentation du systeme (fils rouge et noir).
Contréle de I'état de I'alimentation de l'unité (fil jaune).

. \“ M// —
— ) /" +\I— /W’\:) F B /J

~_— |
5

Cordon d'alimentation

Fil positif 12 VCC (rouge) avec porte-fusible
Fil négatif 12 VCC (noir)

Fil de commande de l'alimentation (jaune)
Alimentation 12 VCC du bateau

Cable et connecteur NMEA 2000

QA 1 A W N =

Raccordez le fil rouge a la borne (+) DC en utilisant un fusible de 3 A.
Raccordez le fil noir a la borne (-) DC.

L'unité peut étre mise sous et hors tension a I'aide du bouton Power
(Marche/arrét) situé a l'avant du boitier.

Cablage | Vulcan Series Manuel d’installation | 25
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TN O )
—) \ /,// s

— ) \ // W
1 Co rdonﬁ@JLmeﬁtatiQ,DJ [/

Vulcan 7 FS

L'appareil est alimenté en 12 VCC. Il est protégé contre l'inversion
des polarités, les sous-tensions et les surtensions (pour une durée
limitée).

Le cable d'alimentation fourni est constitué de quatre fils utilisés
pour :

Alimentation du systeme (fils rouge et noir).
Controle de I'état de I'alimentation de l'unité (fil jaune).
Connexion a une alarme externe (fil bleu).

+ |4 |
5

—
) )
-
Fil positif 12 V (rouge) avec porte-fusible
Fil négatif 12 V (noir)

Fil de commande de l'alimentation (jaune)
Fil de I'alarme (bleu)

Alimentation 12 VCC du bateau

A U1 A W N

Raccordez le fil rouge a la borne (+) DC en utilisant un fusible de 3 A.
Raccordez le fil noir a la borne (-) DC.

L'unité peut étre mise sous et hors tension a I'aide du bouton Power
(Marche/arrét) situé a l'avant du boitier.

Connexion de la commande d'alimentation

Le fil jaune de la commande d'alimentation du cable d'alimentation

est une entrée qui permet la mise sous tension de I'appareil lorsque
celui-ci est alimenté.

Cablage | Vulcan Series Manuel d’installation



Commande d'alimentation déconnectée

L'appareil est mis sous et hors tension a I'aide du bouton Power
(Marche/arrét) situé a l'avant de I'unité. Laissez le fil jaune de la
commande d'alimentation débranché et entourez son extrémité
d'une bande adhésive ou contractez-la a I'aide d'une source de
chaleur afin d'éviter tout court-circuit.

Commande d'alimentation dés I'allumage (mise sous
tension automatique)

L'appareil estimmédiatement mis sous tension des qu'il est
alimenté. Réunissez les fils rouge et jaune apres le fusible.

- Remarque: 'appareil ne peut pas étre mis hors tension par le
bouton Marche/arrét (Power), mais peut étre placé en mode
Standby (Veille). (Le rétroéclairage de I'écran est mis hors
tension.)

Commande d'alimentation a I'allumage
o L?ppare|lm”@mmjorsqu nage est activé pour
‘L\ démarrer les moteu& Connectez le fil Jalme aJa sortie des
accessoﬁes de linte u;ﬁteur d

\
= S Remarque \les’ batterlesﬂéeéemﬂage du moteur et le parc de
batteries doivent avoir une mise a la masse commune.

Alarme externe

- Remarque: Une alarme externe peut étre connecté a l'appareil
Vulcan 7 FS uniquement.

Il peut s'agit d'une petite alarme piézoélectrique connectée
directement ou d'une alarme de type siréne connectée via un relais.

Les alarmes sont configurées de maniére globale dans le systeme.
Elles peuvent ainsi étre configurées sur I'un des appareils
multifonctions du réseau ou un instrument Triton, et étre vues,
entendues et confirmées par tous les appareils. Les appareils
individuels peuvent également étre configurés pour ne pas
déclencher leur propre alarme interne, tout en affichant les
informations sur l'alarme. Pour plus d'informations sur la
configuration des alarmes, reportez-vous a la section Alarmes du
manuel d'utilisation.
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Connexion des appareils de contréle

L'appareil peut étre contrdlé par une commande ZC1 ou ZC2
connectée sur le réseau NMEA 2000.

Dorsale NMEA 2000

Connexion de périphérique NMEA 2000

L'appareil est équipé d'un port de données NMEA 2000, qui permet
la réception et le partage d'une multitude de données provenant de
sources diverses.

Planification et installation d'une dorsale de réseau
La dorsale doit relier les emplacements de tous les produits a
installer, généralement de la proue a la poupe, et ne doit pas se
trouver a plus de 6 m de chaque appareil a connecter.
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\ Popr Ie%ysterﬁes de petite ta“le rac

Ve

Pour constituer la dorsale, choisissez parmi les composants
suivants :

Cables Micro-C : cables de 0,6 m (2 pi), 1,8 m (6 pi), 4,5 m (15 pi)
et 7,6 m (25 pi).

Connecteur T ou 4 voies. Utilisé pour connecter un cable de
branchement a la dorsale.

Cable d'alimentation Micro-C. Utilisé pour se connecter a la
dorsale, a une position centrale par rapport a la charge réseau, a
I'aide d'un connecteur T ou 4 voies.

- Remarque:lorsqu'un capteur de vent est utilisé, le cable du
mat doit étre branché a l'une des extrémités de la dorsale, le
capteur étant équipé d'une terminaison intégrée.

- Remarque: la plupart des appareils NMEA 2000 peuvent étre
connectés directement a la dorsale SimNet. Les appareils
SimNet peuvent étre connectés a un réseau NMEA 2000 a l'aide
de cables adaptateurs.

Allmentatlon du réseau

ie res@au reqwert sa prop(e al‘lment tloh en D VCC, protégée par

un fu5|b1ke de'3 ampé\ress ou par un dIE‘OﬂCTE'UF
orJi

ezl @hmentatlon a

“n'importe quel point de la dorsale.

Pour les systemes plus importants, il convient d'assurer
I'alimentation au point central de la dorsale afin d'« équilibrer » la
chute de tension du réseau.

- Remarque: en cas de jonction a un réseau NMEA 2000
disposant déja de sa propre alimentation, ne créez pas de
nouveau branchement a une source d'alimentation a un autre
point du réseau, et assurez-vous que le réseau existant n'est pas
alimenté en 24 VCC.

- Remarque: ne connectez pas le cable d'alimentation
NMEA 2000 sur les mémes bornes que les batteries de
démarrage du moteur, le calculateur du pilote automatique, le
propulseur d'étrave ou d'autres appareils a haute intensité.

Le schéma suivant représente un petit réseau classique. La dorsale
est constituée de connecteurs T directement interconnectés.
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V5 Dorsale

6 Cordon d'alimentation

Connexion CZone a NMEA 2000

Lorsqu'il y a interfagage avec un réseau CZone, il est recommandé
d'utiliser une interface BEP Network pour relier les deux dorsales de
réseau.

L'interface entre les réseaux CZone/NMEA 2000 isole la puissance
des deux réseaux, tout en leur permettant de partager librement
leurs données.

L'interface peut également étre utilisée pour étendre le réseau
NMEA 2000, lorsque la limite de nceuds maximale (nceud = tout
appareil connecté au réseau) pour le réseau a été atteinte ou
lorsque la longueur maximale du cable de 150 m est dépassée. Une
fois I'interface mise en place, 40 nceuds ainsi qu'une longueur de
cable supplémentaire peuvent étre ajoutés.
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L'interface réseau est disponible aupres de votre revendeur BEP.
Pour plus d'informations, reportez-vous au site Web de BEP :
www.bepmarine.com.

- i i

Branchement du transducteur

L'appareil dispose d'une sonde CHIRP, Broadband et StructureScan
interne.

Les sondes équipées d'un connecteur a 9 broches peuvent étre
branchées directement au port a 9 broches situé a l'arriere de
I'appareil. Pour localiser les branchements, reportez-vous aux libellés
en relief a l'arriére de I'appareil.

/ /—) mer fixé ﬁb&w{e la sonde est équipé

( un dé rompeur et peut étre inséré dans.un sens uniguement.

‘,\ — Une\f0|s le cabl&ﬂéere fa‘ltes toirrﬁfr la bégue de verrouillage.

\ > Re/arque\LeS nstruct +en/des sondes
StructureScan HD, StructureScan 3D et TotalScan sont fournies
avec les sondes.

- Remarque: Un cable de sonde a 7 broches peut étre connecté
au port a l'aide d'un cable adaptateur de 7 a 9 broches.
Toutefois, si la sonde est dotée d'un capteur de vitesse de roue
a aubes, les données de vitesse surface ne seront pas affichées
sur l'appareil.
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Configuration du logiciel

Pour un fonctionnement optimal, l'appareil nécessite une
configuration initiale avant son utilisation. Les sections suivantes se
concentrent sur les parameétres qui ne nécessitent généralement
aucune modification apres configuration. Les parameétres des
préférences de I'utilisateur et leur fonctionnement sont abordés
dans le manuel d'utilisation. Si vous sélectionnez le bouton Home
(Accueil), vous accédez a la page d'accueil, qui se compose de trois
parties. La colonne déroulante d'icones située a gauche est la
fenétre Outils. Sélectionnez Parametres dans la fenétre Outils pour
ouvrir la boite de dialogue Paramétres afin d'accéder aux éléments
nécessitant une configuration.

Premier démarrage

Lors du premier démarrage de I'appareil ou apres le rétablissement
des réglages d'usine, I'appareil affiche un assistant d'installation.
Répondez aux invites de l'assistant d'installation pour sélectionner
certaines options d'installation fondamentales.

\\/ous pquvéz perso/rmaﬂ ?orT'mLstallaU on ? l'aide de I'option des
parametres systém et/modifier ultériet ernent les parametres
définis a)a|de Qela tant d' |‘nstalla |oj. \w

J

Heure et date

Configurez les réglages de temps en fonction de I'emplacement du
bateau, ainsi que les formats d'heure et de date.

Sélection de sources de données

Les sources de données fournissent des données en mode Live au
systeme.

Les données peuvent provenir de modules internes a I'appareil (par
exemple un GPS interne ou une sonde) ou de modules externes
connectés au réseau NMEA 2000 ou via NMEA 0183 s'il est
disponible sur l'appareil.

Lorsqu'un appareil est connecté a plusieurs sources qui fournissent
les mémes données, |'utilisateur peut choisir la source qu'il préfére.
Avant de débuter la sélection des sources, assurez-vous que tous les
appareils externes et la dorsale NMEA 2000 sont connectés et actifs.
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Auto Select (Sélection automatique)

L'option Auto Select (Sélection automatique) recherche toutes les
sources connectées a l'appareil. Si plusieurs sources sont
disponibles pour chaque type de données, la sélection s'effectue
selon une liste interne de priorités. Cette option convient a la
majorité des installations.

Sélection manuelle de sources

Généralement, la sélection manuelle est requise uniquement
lorsqu'il existe plusieurs sources pour les mémes données et que la
source automatiquement sélectionnée n'est pas celle souhaitée.

Sélection auto

Compas Groupe Défaut -
Navigation Avancé...

Position SI80 -Ch1 VDR [000000#] [v]
Vent Apparent

Vent vrai

Vitesse du bateau

Sélection d'une source de groupe
Les écrans multifonctions, les boitiers de commande de pilote
automatique et les instruments peuvent :

- Utiliser des sources de données (par exemple, la position, la
direction du vent, etc.) que tous les autres produits du réseau
utilisent ou utiliser une source de données indépendamment des
autres unités.

- Modifier globalement tous les écrans vers une autre source de
I'un des écrans. (Cela s'applique uniquement aux produits définis
sur le mode Groupe.)

- Remarque: 'écran doit étre défini sur le groupe Simrad pour
permettre la sélection d'un groupe.

Les appareils dont le mode Groupe est défini sur None (Aucun)
peuvent étre configurés pour utiliser différentes sources que celles
utilisées par les autres appareils du réseau.
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Sélection auto

Compas Groupe Défaut -

Navigation Avancé... Rien

Position SI80-Ch1 VDR [0000(
Vent Apparent

Vent vrai

Vitesse du bateau

Sélection de sources avancée

Cette opération permet un contréle manuel plus flexible et plus
précis sur les appareils qui fournissent des données. Certaines
sources de données, telles que celles destinées au niveau de
carburant ou aux RPM du moteur, ne peuvent étre modifiées que
dans le menu Advanded (Avancé). Il peut également arriver que
l'option Auto Select (Sélection automatique) n'attribue pas la source
souhaitée, ce qui peut étre corrigé par I'option Advanced Source
Selection (Sélection de sources avancée). Cela arrive, par exemple,
—Jorsque! dequstdiatmwgwpees ciim@teu(s conformes a la
normeNMEA 2000'ne sont pas prog am‘meesavec des nombres
d' mstanées uniques. e1a mdlque quﬁ foncti@n de sélection
automaﬂque ne peut pas det rmine oteur placé a babord et le

~ moteur placé a tribord.

- Remarque:|'option Advanced (Avancé) apparait a plusieurs
endroits : au bas de la liste Sources, et sous chaque catégorie
de source (par exemple, Compass (Compas)). Vous trouverez
plus loin une liste filtrée contenant uniquement les appareils
dont les données de sortie concernent la catégorie.

Configuration de la sonde

La page Installation permet de configurer le sondeur interne.

34

Correction de la profondeur

Il s'agit d'une valeur pouvant étre entrée sur la page d'installation du
module sondeur afin d'effectuer des relevés de profondeur a partir
de n'importe quel point de la surface, jusqu'au point le plus profond
du navire. Vous trouverez ci-dessous certaines fagons typiques
d'utiliser le décalage :
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A) Pour une profondeur sous la quille : définissez la distance entre le
transducteur et le fond de la quille. Sa valeur doit étre négative. Par
exemple, -2,0.

B) Pour une profondeur sous le transducteur : aucun décalage
requis.

C) Pour une profondeur sous la surface (ligne de flottaison) :
définissez la distance entre le transducteur et la surface. Sa valeur
doit étre positive. Par exemple, +0,5.

E
N
o

(s
\\\"
+
o
(0]

\ Callbra}lon ela u
|tz ealibration de»temperatureﬂeswfﬁ“rseepour ajuster la valeur de la
température de I'eau a partir du transducteur du sondeur afin de la
faire correspondre avec les données d'un autre capteur de
température. Cela peut s'avérer nécessaire pour corriger les
influences localisées sur la température mesurée.

Plage de calibration : de -9,9° a +9,9°. Valeur par défaut : 0°.

-> Remarque: La calibration de température de I'eau apparait
uniquement si la sonde est en mesure de relever la
température. Vérifier dans la sélection du type de transducteur
si cette option est disponible.

Type de sonde

L'option Type de transducteur permet de sélectionner le modele de
transducteur connecté au module sondeur. Le transducteur
sélectionné détermine les fréquences que peut sélectionner
I'utilisateur pendant le fonctionnement du sondeur. Dans certains
transducteurs équipés de capteurs de température, le relevé de
température peut se révéler imprécis ou ne pas étre disponible du
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tout si le mauvais transducteur est sélectionné. L'impédance des
capteurs de température du transducteur est soit de 5 k, soit de

10 k. Lorsque les deux options sont possibles pour le méme modéle
de sonde, reportez-vous a la documentation fournie avec la sonde
pour déterminer I'impédance.

StructureScan

Cette fonction est automatiquement activée lorsqu'une sonde
TotalScan est branchée avant la mise sous tension de I'appareil.

Configuration du pilote automatique

Vérification de la connexion du pilote automatique
Lorsqu'un calculateur de pilote automatique ACT12N, AC42N ou
SGO5 est connecté a l'appareil, ce dernier détecte automatiquement
le pilote automatique et l'icone de menu Pilote Auto apparait dans
le menu Réglages.

Si aucune icone Autopilot (Pilote automatique) n'apparait dans le

—menu, etablSﬂﬁo—e%nsez ac nn} en exeiﬁr‘aht ¥e\processu5 de
J

//

seiectl&n aufomand\ ‘ |

—Sile calculateu% Ote aut mat|nte jst désactivé
mdependamm ntde lappa menu Pilote Auto reste

accessible, mais seuls quelques éléments de menu sont disponibles.

Mise en service du pilote automatique

- Remarque: La mise en service nécessite une touche STBY
physique dédiée. Celle-ci peut se situer sur l'unité de contrdle
du pilote automatique ou sur une commande de pilote
automatique.

Une fois l'installation du pilote automatique terminée, les
procédures de mise en service doivent étre effectuées. Une
configuration incorrecte du pilote automatique peut aboutir a un
mauvais fonctionnement de celui-ci.

La configuration des calculateurs de pilote automatique peut étre
entiérement réalisée a partir de l'appareil ou d'une unité de controéle
de pilote automatique séparée.

Les sections suivantes décrivent comment configurer le pilote
automatique a partir de I'appareil. Si vous connectez I'appareil a un
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systeme de pilote automatique déja mis en service, il vous suffit
d'effectuer une sélection automatique de la source, comme décrit
ci-dessus avant de pouvoir utiliser le pilote automatique.

Filtre Etat de [a mer

@)

O Navigation Réponse

B Carburant Pilotage Automatique...

Installation

Traces Commissioning...

Commissioning Pilote % | deBarre...
Réglages a quai:
Type de Bateau Voilier -4
Tension groupe de puissance (V) 12
Calibration Capteur Angle de Barre...

Test de barre...
Réglages en mer:
Vitesse de transition

Réglage Auto

Paramétrage a quai

Le paramétrage a quai requis s'effectue initialement dans la boite de
dialogue de mise en service. Les procédures achevées sont
signalées par une coche. A la livraison du calculateur du pilote
automatique et APRES CHAQUE REINITIALISATION DU PILOTE
AUTOMATIQUE, une configuration complete devra a nouveau étre
exécutée.

Toutes les étapes des procédures de mise en service sont décrites
avec précision sur I'écran, qui vous guide pas a pas tout au long du
processus.

1. Appuyez sur la touche STBY pour mettre le pilote automatique
en mode Standby (Veille).

2. Sélectionnez I'option Commissioning (Mise en service) et
effacez la boite de dialogue qui s'affiche en appuyant sur la
touche STDBY.

3. Sélectionnez le type de votre bateau.
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- Le parametre Type Bateau est utilisé par le systeme pour
sélectionner les parametres de pilotage préréglés appropriés.
Il affecte également les fonctions de pilote automatique
disponibles.

4. Procédez a la calibration de la barre.

- Utilisée si un capteur d'angle de barre est installé. Cette
calibration permet de garantir que le mouvement physique
de la barre correspond a I'angle de barre affiché sur I'appareil
Vulcan .

- L'option Capteur d'angle virtuel (Virtual Feedback) permet au
pilote automatique de naviguer sans capteur d'angle de barre
conventionnel. Cette fonction est congue pour des bateaux
équipés de moteurs hors-bord ou mixtes uniquement et
mesurant jusqu'a 40 pieds.

- L'option Virtual Feedback (Capteur d'angle virtuel) n'est
disponible que si aucun capteur n'est connecté lors de la
premiéere mise sous tension ou d'une mise en service faisant
suite a une réinitialisation du pilote automatique.

-) Rgmarque L'installation d'un capteur améliore les
e C performances au @n{o}% \Etoma mrde etoffre une indication
\ dangle de barre\spré ise surlap e/ u pilote automatique. Il

‘;\ — st conseNIe d'in taller un capte@angleﬁe barre. Il peut

\ ) arm/er neahmoms que la onﬁ on du’bateau ne le

Y permette pas.

5. Réglez la tension du groupe de puissance. Pour plus
d'informations, reportez-vous a la documentation relative a
votre groupe de puissance.

6. Exécutez le test de barre tel que décrit par les instructions qui

s'affichent a I'écran.

- Remarque: si le bateau est doté d'une direction assistée, le
moteur thermique ou électrique qui l'active doit étre allumé
avant le début de ce test.

Avertissement: tenez-vous ELOIGNE du gouvernail et
ne tentez pas d'en prendre le contréle manuellement
au cours du test.

- Remarque: Une fois le test lancé, le calculateur du pilote
automatique émet une série de commandes de barre PORT
(Babord) et STBD (Tribord) et vérifie automatiquement la
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direction de barre appropriée. Il détecte l'alimentation
électrique minimale pour diriger la barre et réduire la vitesse de
barre si elle dépasse la vitesse maximale souhaitée (8°/s) pour le
fonctionnement en pilote automatique. Le systeme détecte
également si le groupe de puissance est un moteur réversible
ou si une électro-vanne est utilisée.

Configuration de la commande de barre

L'écran Rudder Drive (Commande de barre) permet de gérer la
maniére dont le calculateur du pilote automatique contréle le
systeme de pilotage.

Commande de Barre

Tension groupe de puissance (V) 12 -

Embrayage Embrayage -

Sortie Moteur

Secteur mort de barre Embrayage

Secteur mort manuel

Sauvegarder Annuler

\\\ e » ——
— ) \ // \
y )N L ] U >

Tension du group\é' de puissance

Tension spécifiée pour votre groupe de puissance. Le parametre de
tension du groupe de puissance ne s'applique pas lorsque le
systeme utilise des électro-vannes sur une pompe/un mécanisme
de direction qui fonctionne en continu. Ainsi, la tension de sortie
des électro-vannes est identique a la tension d'entrée.

Pour plus d'informations, reportez-vous a la documentation relative
a votre groupe de puissance.

Avertissement: le choix d'un niveau de tension
inapproprié pour votre unité de puissance peut
endommager |'unité de puissance et le systeme
ACT12N/AC42N méme si les circuits de protection sont
actives.
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Ve """’Tﬁdﬁ&é@ead\band (Bande mort barre){bJa ,J

N

Drive engage (Entrainement de |'unité)

Clutch (Embrayage)

Il s'agit du paramétrage par défaut. Il vous permet de barrer le
bateau lorsque le pilote est en mode STBY (Veille) (modes FU et
NFU) ainsi que dans tous les modes de pilote automatique.

Auto

Cette option est généralement utilisée pour basculer entre deux
vitesses de barre sur une pompe qui fonctionne en continu. Elle est
utilisée lorsque différentes vitesses de barre sont nécessaires pour
un pilote automatique ou FU/NFU.

Motor output (Sortie moteur)

Affiche la puissance nécessaire pour atteindre la vitesse de barre
appropriée. Le relevé est obtenu par le test de barre.

La valeur définie automatiquement peut étre supérieure ou
inférieure.

() ™~
Cé”'b’é'ramétrg permet (jfémpé her la \r&gefhasser. Le relevé est

—obtenu par le test de b’@rre qu‘i opti ise‘la ban}de morte selon la
yﬂé,sse/c{ u bateéxg/et/ta”ﬁress‘ e.Sile paramétrage
automatique ne s'effectue pas correctement en raison d'une inertie
importante du gouvernail ou d'un mécanisme de direction avec un
peu de jeu, il peut étre réglé manuellement. Trouvez la plus petite
valeur possible qui empéche la barre de chasser continuellement.

Une bande morte trop importante entraine des erreurs de pilotage.

- Remarque: Le paramétre de bande morte barre n'est pas
disponible lorsque le pilote automatique est configuré pour le
capteur d'angle de barre virtuel (VRF, Virtual Rudder Feedback).

Réglages en mer

Un réglage en mer ne peut étre effectué que si les paramétrages a
quai sont effectués et confirmés. Un réglage en mer doit toujours
étre effectué en eaux ouvertes a une distance de sécurité de tout
autre trafic.

- Remarque: a tout moment lors d'un réglage en mer, vous
pouvez faire passer le pilote automatique en mode Standby
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(Veille) et prendre le contréle manuel du bateau en appuyant
sur la touche STBY du ZC1.

Lors d'un réglage en mer, les calibrations doivent étre effectuées :

Calibration du compas, utilisée pour compenser
automatiquement l'interférence magnétique a bord

Réglage du décalage du compas, utilisé pour compenser un
décalage fixe dans l'affichage du cap final

Le décalage de girouette vise a compenser une girouette
montée dans la méme direction que la proue du bateau (droit
devant)

Calibration de la vitesse du bateau

Définition de la vitesse de transition HI/LO (vitesse a laquelle vous
souhaitez modifier I'ensemble des paramétres de pilotage).
Réglage automatique des parametres de pilotage.

Définition du filtre Seastate (Ftat de la mer)

Eléments de menu Configuration du voilier (Sailboat Setup).

Calibration compas

_——Avantde ngmen@eLLetalonnage d'un compas, assurez-vous que
\‘etend‘ue d'eau libfe autgﬁr dgh bateau e\st sustante pour effectuer

S un wragé complet %ur obtenir de result\ats I'étalonnage doit

\ etre effe;ztue pqr mer calme eﬂ vent m

| fecmn et faites un cercle completen 60-90 secondes environ. Au

cours de I'étalonnage, le compas mesure 'ampleur et I'orientation

du champ magnétique local.

SU|/éz les instructions a

Si'le champ magnétique local est plus fort que celui de la terre (le
champ local affiche plus de 100 %), il en résultera un échec de la
calibration du compas.

Si'le champ local affiche plus de 30 %, il est possible que des
objets magnétiques causent une interférence, et il faudra alors
les chercher et les enlever. A défaut, orientez le compas vers un
emplacement différent. L'angle de champ (local) vous guidera
vers |'objet causant une interférence.

- Remarque: | 'étalonnage doit étre effectué sur le compas actif

pour le pilote automatique. S'il n'est pas possible d'effectuer la
calibration du compas a partir de la liste des appareils sur le
systéeme Vulcan, reportez-vous aux instructions de calibration
propres au compas.
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- Remarque: dans certaines zones et a certaines latitudes
élevées, l'interférence magnétique locale devient plus
importante et des erreurs de cap supérieures a = 3° doivent
alors étre acceptées.

Offset du compas

Aprés la calibration du compas, la différence (éventuelle) entre la
ligne de foi du compas et la ligne de centre du bateau doit étre
compensée.

1. Trouvez le cap a partir de la position du bateau par rapport a un
objet visible. Utilisez une carte ou un traceur de cartes.

2. Barrez le bateau de maniere a ce que la ligne centrale du bateau
soit alignée avec la ligne de cap pointant vers l'objet.

3. Changez le parametre de décalage de maniere a ce que la
valeur de cap vers I'objet soit égale a celle du compas.

- Remarque: assurez-vous que le cap du compas et le cap vers
I'objet ont la méme unité (M pour magnétique ou T pour vrai).

Defmltlcsrrdeﬂa;vrtéss;éde tra n (HI/LO)

II's agthe la (ltessei/lac(uelle ‘Ie syst 4 dﬂarfge automatiquement

\ ~les paraTetres\ dena rgatlon ﬂje Hi ( auF a LoXBas

| ——Sutles bateaux a moteur, il est recommandé 6fe définir la vitesse de
transition pour représenter la vitesse a laquelle la coque commence
a planer ou l'allure a laquelle vous passez de vitesse lente a vitesse
de croisiere.

Sur les voiliers, la vitesse de transition devra étre définie sur
3-4 nceuds pour donner la meilleure réponse lors d'un virement de
bord.

Une bande morte de 2 nceuds est intégrée afin d'empécher
l'oscillation des réglages HI/LO lorsque le bateau se déplace a la
vitesse de transition.
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Réponse HI (Haut)
Réponse LO (Bas)
Transition vers les parametres HI (Haut) avec une diminution
de la vitesse : 8 nd
4 \itesse de transition définie sur 9 nd
-]
Ve 1 = i) — 0nd
‘:\ \\,, 777777777‘\\2\ug?nentatlon Etje/a(wt{ssse : 1Br/1p D)
. ~ ‘ \ //, / —
{\\"""'tepararpf‘étre e répofise actiﬂdéﬂni @Windiq@e dans la fenétre
| ———contextuelle de pilote autormatique-etlesabréviations suivantes
sont utilisées :

_Aransition vers les parametres LO (Bas) avec une

HI-A  Paramétres de réponse élevés définis automatiquement

LO-A  Paramétres de réponse bas définis automatiquement

HI-M  Parametres de réponse élevés définis manuellement

LO-M  Paramétres de réponse bas définis manuellement

Réglage automatique

La fonction Réglage Auto fait subir au bateau une série de tests, puis
définit automatiquement les parametres de pilotage les plus
importants. Le réglage automatique n'est pas nécessaire au
fonctionnement du pilote automatique car il est préconfiguré avec
les parametres de pilotage qui conviennent a la plupart des bateaux
d'une longueur comprise entre 30 et 50 pieds. Tous les paramétres
définis lors du réglage automatique peuvent étre réglés
manuellement.
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~— nesontdis oniblés que qans le cas

Filtre Etat de la mer (Seastate)

Le filtre Etat mer permet de réduire la sensibilité du pilote
automatique et l'activité du gouvernail par mer agitée.

OFF
Le Filtre état mer est désactivé. C'est la valeur par défaut.

AUTO

Réduit la sensibilité du pilote automatique et I'activité du gouvernail
au moyen d'un processus adaptateur. La configuration AUTO est
recommandée si vous souhaitez utiliser le filtre Etat de la mer
(Seastate).

MANUEL

Lié a la réponse de la barre dans les parametres de contréle décrits
précédemment. Vous pouvez |'utiliser pour trouver manuellement
le compromis optimal entre le maintien du cap et une activité
réduite de la barre dans des conditions de mer forte mais stable.

Reglagedesparametres de na\ugatlon

parametres de nawgatlon

—) Remarque Ies @gbges relatifs

~_défini sur Sail (voilier) d dfmogue Autopilot
Comnmssmmng (Mise en service du pilote automatique).

Paramétrages vent

Angle de vire
Fonctions Vent
Optimisation VMG

Pilotage "Layline" 4

Sauvegarder Annuler

Durée du virement

En mode WIND (VENT), il est possible de modifier I'intensité du
virage (c'est-a-dire le temps nécessaire pour exécuter un virement
de bord). Cela permet aux navigateurs solitaires de s'occuper des
voiles et des écoutes lors d'un virement de bord. Les changements
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de cap, sans virement de bord, sont également exécutés d'apres
une intensité de virage configurée.

Portée:de 2 a-50
Changement par étape : 1
Valeur par défaut: 12
Unités : secondes

Tack angle (Angle de virement de bord)

Cette valeur est utilisée pour déterminer le changement de cap en
cas de virement de bord en mode AUTO. Lorsque vous sélectionnez
les touches fléchées droite et gauche de la fenétre contextuelle de
pilote automatique, le cap est modifié en fonction de cette valeur.
Portée:de 50a-150

Changement par étape : 1

Valeur par défaut : 100

Unités : Degrés

__ Fonction Wind (Vent)
‘3/ \l_orsquegla fonction V\/md ()i/en‘t) est r°g|¢e surﬁuto le pilote
N automatkque \selecu rme automatiq ent Ie\pllotage en vent
\ R par defaut est
| ——recommandée pour Ies croisieres————

Lorsque le bateau navigue au grand large, il y a plus de risques qu'il
glisse sur les vagues. Cela peut entrainer des changements
significatifs de la vitesse, et par la méme des changements
importants de l'angle du vent apparent. Dés lors, le pilote
automatique utilise le pilotage en vent réel afin d'éviter les
corrections non souhaitées lorsque le bateau navigue au portant
(ou au prés). Le pilotage au vent apparent est quant a lui utilisé par
vent de travers ou lorsque le bateau louvoie.

Barrer d'apres le vent apparent est préférable si vous souhaitez
maintenir le bateau a une vitesse maximale sans avoir a régler en
permanence les voiles.

Optimisation VMG

Vous pouvez optimiser la VMG au vent. Lorsqu'elle est sélectionnée,
cette fonction est active pendant 5 a 10 minutes aprés qu'un nouvel
angle de vent a été défini et uniquement si vous naviguez par vent
de travers.
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Layline steering (Pilotage Layline)

Le pilotage Layline peut étre trés utile en navigation. L'écart de
route (XTE) du navigateur maintient le bateau sur la ligne de tracé. Si
I'écart de route du navigateur dépasse 0,15 mille nautique, le pilote
automatique calcule la layline et la trace vers le prochain waypoint.

Réglage manuel des paramétres de pilotage

La fonction de réglage automatique du pilote automatique est si
précise que la plupart des bateaux n'auront besoin d'aucun réglage
supplémentaire des paramétres de navigation. Toutefois, sur
certains bateaux ou dans des conditions de mer particulieres, un
réglage précis des parametres de navigation peut améliorer les
performances du pilote automatique.

Vitesse de transition
Reportez-vous a la section "Définition de la vitesse de transition (HI/L0)" a |a
page 42.

— Rudde ( (Barre) ==~

tepar\metre déter me/@ raﬂ)port eLréz I ang,fe de barre

_ commaﬁde et l'erre de cap. Plus IaV urde\barre est élevée, plus

la barre est app\hquee Sila valleur estlt fa|bJe la compensation

~ d'une erreur de cap prend beaucoup de temps et le pilote
automatique ne parvient pas a maintenir le cap. Si la valeur est trop
élevée, le pilote automatique a tendance a surcompenser et le
pilotage est instable.

Contre barre

La contre barre est la quantité de barre utilisée pour empécher le
bateau de s'écarter du cap défini. Plus les réglages de contre barre
sont élevés, plus la barre est appliquée.

Les virements de bord constituent les meilleurs moments pour
vérifier le réglage de contre barre.

Les figures suivantes illustrent les effets de différents réglages de
contre barre :
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1 Contre barre trop basse = réponse excessive.
2 (Contre barre trop haute = réponse lente et progressive.

3 Réglage correct de la contre barre = réponse idéale.

Auto trim (Compensation automatique)
Ce paramétre définit la vitesse de réponse du pilote automatique
apres I'enregistrement d'une erreur de cap.

//"""’Tdi‘a?fV’aT\e/tﬁ\r standard estde 40-secondes, ce qui.convient pour la
( pluparrt\\‘des bateaux. Cdp/%il :ebour d ’ﬂo‘irggpéramétre (en
= ,,,,,,,s,,econdeé;‘), Vous po&/@{% spécifier la | ngﬂueufd\g bateau (en pieds).

\z,:rSig}xlgs,béteaux\gvg@VRF, cette valeur doit étreréglée sur
v 20 secondes.

Rate Limit (Limite de l'intensité)
Définit l'intensité de virage maximale autorisée.

La valeur doit étre maintenue a 6,0°/seconde sauf si une réponse
plus rapide est nécessaire pour les virements de bord.

Minimum rudder (Barre minimale)

Ce parametre filtre les commandes de barre de faible amplitude afin
d'éviter toute activité élevée de la barre.

Certains bateaux ont parfois tendance a ne pas réagir aux
commandes de barre de faible amplitude lors d'un paramétrage de
route, en raison d'un mouvement faible de la barre, d'une bande
morte de barre ou de tourbillons/perturbations au niveau du
gouvernail ou parce qu'il s'agit d'un bateau a propulsion par jet
d'eau.
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L'augmentation du parametre Minimum rudder (Barre minimale)
permet d'améliorer les performances de direction sur certains
bateaux, mais augmente l'activité de la barre.

Angle de vent minimal pour babord et tribord

Ces parameétres doivent étre définis sur I'angle de vent minimal
apparent pour empécher les bateaux de caler et leur permettre de
maintenir leur vitesse. Les paramétres varient selon les bateaux.

Les parametres sont utilisés pour la fonction de prévention de
virements de bord. lls s'appliquent également lorsque le pilote
automatique fonctionne en mode WindNAV.

Vous pouvez sélectionner différents angles de vent minimaux pour
babord et tribord. La différence entre babord et tribord sera prise en
compte lors du calcul de la distance avant virement (DTT, Distance
To Turn).

Navigation change limit (Limite de changement de cap)

Ce parameétre définit le changement de cap maximal que le pilote
automathue est autorisé a effectuer Iorsque le systeme Vulcan suit
(une route (p||otageNA

Sile chanement d ;/eqws pou t’emdré le prochain waypoint
—est superieur ala limit¢ "définie, vous en ﬁtes avem et vous devez
cghﬁrmer le changernent de e Ie/p|lote automatique
ne déplace le bateau en conséquence.

\

Réponse de barre

Ce parameétre est utilisé pour augmenter ou réduire la sensibilité du
pilotage. Un niveau de réponse bas réduit l'activité de la barre et
assure un pilotage plus souple. Un niveau de réponse élevé
augmente l'activité de la barre et offre un pilotage plus ferme. Un
niveau de réponse trop élevé peut produire des mouvements en
lacet du bateau.

Configuration du carburant

L'outil Carburant surveille la consommation de carburant du bateau.
Ces informations sont totalisées pour indiquer ['utilisation de
carburant de chaque trajet et de chaque saison, et sont utilisées
pour calculer I'économie de carburant a afficher sur les pages des
instruments et la barre de données.
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L'utilisation de cet outil nécessite l'installation d'un capteur de débit
de carburant Navico ou d'une passerelle/cable adaptateur de
moteur NMEA 2000 avec périphérique de stockage de données de
carburant Navico sur le bateau. Le capteur de débit de carburant
Navico et l'interface du moteur Suzuki ne nécessitent pas de
périphérique de stockage de carburant séparé. Adressez-vous au
fabricant ou au concessionnaire du moteur pour savoir si ce dernier
fournit une sortie de données et pour savoir quel adaptateur est
disponible pour la connexion au NMEA 2000.

Une fois la connexion physique réalisée, assurez-vous que la
sélection des sources est terminée. Les installations a plusieurs
moteurs qui utilisent des capteurs de débit de carburant ou des
périphériques de stockage des données de carburant nécessitent la
configuration de I'emplacement du moteur associé dans la liste des
appareils. Pour obtenir des informations générales sur la sélection
des sources, reportez-vous a la section "Sélection de sources de données" a |a
page 32.

Paramétrage du bateau
— Laboite de dialogue Paramétrage du-bateau sert a sélectionner le
{ hombre de moteurs, le ‘nomb#e der serk/ows et la capacité totale de
) carburaﬁt du batea%vec tou‘s les reFrWows

Paramétrage du bateau

Nombre de moteurs

2

Nombre de réservoirs de carburant
1

Capacité totale carburant (L)
100

Enregistrer Annuler

Configuration du débit de carburant

Une fois le nombre de moteurs défini, il est nécessaire d'indiquer
quel capteur de débit de carburant est connecté a chaque moteur.
Sur la page Réseau, sous Liste des appareils, accédez a la boite de
dialogue « Configuration de l'appareil » de chaque capteur et

définissez le parametre Emplacement pour qu'il corresponde au
moteur auquel l'appareil est connecté.

Réinitialiser la configuration : rétablit les paramétres par défaut
de l'appareil en effacant tous les parametres de ['utilisateur.
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Reset Débit de carburant : restaure uniquement le parametre
Fuel K-Value (Valeur K du carburant), s'il a été défini via |'option
Calibrer. Seuls les appareils Navico peuvent étre réinitialisés.

EP-60R Fuel Flow - Configuration de |'appareil X

Configuration

Appareil EP-60R Fuel Flow

Emplacement C
Options avancées
Cas Réinitialiser la configuration

Reset Débit de carburant.

Calibrer

La calibration peut étre nécessaire pour que le débit mesuré
corresponde exactement au débit de carburant réel. Accédez a la
_calibration depuis la boite de dlalogue Ravitaillement. La
cahbraﬂon n'est p055|b e que $ur le c@tgur de/‘deblt de carburant
Nawco \ \ \ / // =

ll Ravitaillemen:

Carburant total navire

Calibrer
¥ Calibrer Babord moteur

Quantité utilisée (L) 0002.50

Depuis dernier remplissage (L) 0
FuelK-Value 0.000

¥ Calibrer Tribord moteur

Quantité utilisée (L) 0001.52

Depuis dernier remplissage (L) 0
Fuel K-Value 0.000

Annuler

1. Démarrez avec un réservoir plein et faites fonctionner le moteur
normalement.
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2. Apres avoir consommé plusieurs litres (quelques gallons),
refaites le plein du réservoir, puis sélectionnez I'option Régler
plein.

3. Sélectionnez l'option Calibrer.

4. Définissez le parameétre Quantité utilisée en fonction de la
quantité de carburant ajoutée au réservoir.

5. Sélectionnez OK pour enregistrer les parametres. Le parametre
Fuel K-Value (Valeur K du carburant) devrait a présent indiquer
une nouvelle valeur.

- Remarque: Pour calibrer plusieurs moteurs, répétez les étapes
ci-dessus pour chacun d'eux. Vous pouvez également faire
fonctionner tous les moteurs en méme temps et diviser la
quantité utilisée par le nombre de moteurs. Cela suppose une
consommation de carburant relativement uniforme pour tous
les moteurs.

- Remarque:|'option Calibrer n'est disponible que si Régler
plein est sélectionné et qu'un capteur de débit de carburant
est connecté et configuré en tant que source.

,,,,—) Remarquengamum de 8 moteurs est pris en charge a
.l a‘de des capteurs df/de@t de cﬁbwrant )

— \ / T N

i ead de ca\rburant ‘ )

Al a|de d'un appare|l de niveau de fluide Nawco connecté aun
capteur de niveau de réservoir approprié, il est possible de mesurer
le niveau de carburant restant dans n'importe quel réservoir ainsi
équipé. Le nombre de réservoirs doit étre défini dans la boite de
dialogue Paramétrage du bateau, lancée depuis la page des options
de réglage du carburant, pour permettre |'attribution individuelle
des appareils de niveau de fluide aux réservoirs.

Sur la page Réseau, sélectionnez Liste des appareils, accédez a la
boite de dialogue « Configuration de I'appareil » de chaque capteur
et définissez I'emplacement du réservoir, le type de fluide et |a taille
du réservoir.

// \‘
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EP-65R Fluid Level - Configuration de l'appareil b4

Configuration
Appareil EP-65R Fluid Level

Reservoir Centre v
Type liquide Carburant ~
Taille réservoir (L) 7570.80

Options avancées

Cas Réinitialiser la configuration

Pour configurer la barre Instrument ou une jauge sur la page
Instrument avec les données de I'appareil de niveau de fluide,
reportez-vous au manuel d'utilisation.

- Remarque: un maximum de 5 réservoirs est pris en charge a
I'aide des appareils de niveau de fluide.

=> Remarque: Les données de réservoir émises par une passerelle
_———de meteur compatible peuvent également étre affichées, mais
( “—la.configuration des,,fr/éservoirs P ur/br]g telle source de
_ données estimpossible & ‘partir {eﬂefébp@reil.

%

Configuration CZone
Afin de communiquer avec les modules CZone connectés au

réseau, le systéme Vulcan doit recevoir un parameétre unique de
commutateur d'écran CZone.

La fonctionnalité du systeme CZone est déterminée par le fichier de
configuration CZone (zcf), stocké sur tous les modules CZone et le
systeme Vulcan. Le fichier est créé a l'aide de I'outil de configuration
CZone, application PC spécialisée disponible auprés de BEP Marine
Ltd et des distributeurs CZone associés.

Le systeme Vulcan offre un moyen de charger le fichier de
configuration, ainsi que d'appliquer les mises a 