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Als ich mit vier Jahren das erste Mal an der
Pinne stand, wusste ich zwar ungefihr, wie
man das Wort »Wetter« ausspricht, aber
ich wusste keineswegs einzuordnen, was
das war.

Als ich mit neun Jahren bei Windstérke
6 und 1 Meter sehr steiler, kurzer Welle
iiber die Leda (einem Nebenfluss der Ems
bei uns quasi hinter dem Haus) mit mei-
nem Opti peitschte, wusste ich, dass Wet-
ter sehr viel Spall machen kann! Als ich

und sich zugleich immer wieder respekt-
voll mit ihr zu messen.

Ich weil3 gar nicht mehr, warum es an mir
hédngen blieb. Auf jeden Fall war ich es,
der allabendlich die Aufgabe {ibernahm,
den Seewetterbericht zu horen und mit-
zuschreiben. Die Wetterlage zu notieren,
zu skizzieren, zu versuchen, ein spérliches
Bild zu malen, wie so ungefihr die Wetter-
lage vielleicht am néchsten Tag aussehen

jedoch mit 16 Jahren auf der Ems-beinahe —sollte — zumindest der-Stimme nach, die

\ des

I/

ertrunken wire, weil der boige 5-Windstir-\ dem&r{nme@ renderkmgﬁnotqnbn Rasseln

ken-Wind unseren Kor§éren,,jmmer wiéqler
umwarf, ich den Kontéﬁd;um;\S/:\chif/f/v‘er—
lor und Panik bekam, in der brechenden
»Wind-gegen-Strom«-Welle in die nahen
Stellnetze zu treiben, wurde mir bewusst,
dass man es auch {iberreizen kann. Wetter
und Seegang hatten uns plotzlich Grenzen
aufgezeigt. Es gab Momente, da hatte ich
noch als 11-Jéhriger Angst vor dem Was-
ser und dem Segeln. Meist dann, wenn die
Kiiste weit wegriickte — und doch konnte
ich nicht widerstehen. Auf einem unserer
unzédhligen Wochenendtérns nach Bor-
kum wurde plétzlich aus Angst Faszina-
tion. Faszination, was physikalisch mit
einem Segelboot machbar ist: nur unter
Segeln von A nach B zu reisen, sogar gegen
den Wind voranzukommen — und das mit
beeindruckender Geschwindigkeit! Sich
der Natur zu stellen, sich mit ihren wun-
derschOnen, aber auch hésslichen Facet-
ten auseinanderzusetzen, sie zu geniel3en

eckers folgte uﬂeﬁauptete Nord-
\c]eiqh,,,,/l?{adio zu sein. Ob es nun stimm-
te;, was die Stimme mir sagte, oder nicht:
Sie war ehernes Gesetz. Abends wurde in
der Nordsee Norddeich Radio gehort, in
der Ostsee war es Kiel oder Riigen Radio.
Damals gab es keine Alternative und alle
unter Deck mussten still sein. Die Stimme
war das eine, die Verkiindung dessen, was
mit dem Wetter werden sollte, das ande-
re, das viel Wichtigere. Mein Vater war
der Skipper. Er war weil§ Gott kein hori-
ger Mensch und meinte einige Dinge bes-
ser zu wissen, aber hier gab er respektvoll
nach. Ab- und Weiterfahrt wurden (meist)
nach dem Wetter entschieden.

Bis heute sind iiber vier Jahrzehnte ver-
gangen. Wir shutteln quasi »Linie« zum
Mond, rasen mit dem Rennwagen durch
die Wiiste, glauben beim Fallschirmfliegen
Herr der Liifte zu sein und meinen mit dem
Supertanker immer den direkten Weg bei



V Warme Luftist
leichte Luft und
steigt auf. Der Luft-
druck am Boden
sinkt. Eine leich-
te Erwdarmung des
Untergrundes lasst
bereits ein thermi-

sches Tief entstehen.

4 Tiefdruckgebiete

4.1 Eigenschaften und
Entstehung von
Tiefdruckgebieten

Ein Tiefdruckgebiet ist zundchst einmal
ein Luftpaket, dem Luftteilchen entnom-
men werden. Erfolgt die Entnahme an der
Oberseite des Luftpaktes, setzt eine Aus-
gleichsstromung ein, die Luftteilchen von
unten nach oben bringt, um das »Ent-
nahmeloch« zu fiillen. Bereits in d1esem

Moment entsteht ¢ elﬁf&m@

Werden Luftt%ﬂch\‘von nten nach)
transportiert, fehlen diese\in Bo
und db Allt d§r Lu ﬂdruck Wie s stark der
Druckabfall ist, kann mit einemn Barometer  mere unte
gemessen werden.

Wiirden alle Luftteilchen in die Hohe
steigen, entstiinde am Boden ein luftleerer
Raum, ein Vakuum, der Luftdruck wéire
gleich Null. Dieser Extremfall kann in der
Atmosphire nie eintreten, da stets Luft
von den Seiten herbeistromt, um einen
Ausgleich zu schaffen.

Fiir die Entstehung eines Tiefdruckgebietes
gibt es zwei Ursachen: Thermik und Dyna-
mik.

4.2 Thermisches Tief

Thermik entsteht durch Wéarme. Ein
thermisches Tief bildet sich dort, wo der
Untergrund oder die untersten Luftschich-
ten erwdrmt werden. Dies geschieht in der
Regel durch die Sonne. Die Ursache kann

abelﬁcr@hein\e herangefiihrte bodennahe
Warml sd/oder eine Meeresstromung,
die es Wasser herantransportiert.
‘Blf elpem Herd heizt diese wir-
mere untere Schicht die Luft dariiber an.
Warme Luft ist leichte Luft und steigt auf.
Entscheidend ist lediglich die Temperatur-
verdnderung in der vertikalen Luftsdule.
Sie flihrt zu einem Aufsteigen der Luft, mit
der Folge, dass der Luftdruck am Boden
sinkt. Durch diesen Prozess entstehende

Tiefdruckgebiete heillen thermische Tiefs.
Sie entstehen in allen GroRenskalen von



wenigen Metern bis 1000 km Durchmesser.
Uberall auf der Erde kommt es Tag fiir Tag
zur Entstehung solcher Tiefdruckgebiete.

Die Tiefs im Bereich der ITCZ sind ther-
mische Tiefs genauso wie das sommerliche
Hitzetief {iber Spanien oder das Monsun-
tief {iber Indien. Thermische Tiefs fithren
bei ausreichender Feuchtigkeit zur Entste-
hung von Quellwolken iiber dem erwérm-
ten Untergrund. Dariiber hinaus kénnen
sie typische Phdnomene wie den »See-
wind« erzeugen. Das Hauptunterschei-
dungsmerkmal des thermischen Tiefs im
Vergleich zum dynamischen Tief ist sei-
ne hohe Ortsgebundenheit — es ist nahe-
zu ortsfest.

4.3 Dynamisches Tief

Thermische Tiefdruckgebiete entstehen
auf der ganzen Welt. Sie brauchen als Aus-
16ser lediglich die Erwdrmung von unten.
Ihr Kennzeichen ist das vertikale Tempe-
raturgefélle.

Daneben gibt es noch den anderen Typus:
das »dynamische Tief«. Dynamische Tiefs
entstehen fast ausnahmslos zwischen 30°
und 70° Breite, und zwar meist zwischen
50° und 65° - das ist der Bereich der West-
windzonen-Pumpe.

Zur Entstehung von dynamischen Tief-
druckgebieten ist ebenfalls ein Temperatur-
gegensatz notig. In diesem Fall geht es aber
um das horizontale Temperaturgefille —
und dieses ist an der Polarfront am stérks-
ten ausgeprégt. Hier stoRen kalte Polarluft
und milde Subtropenluft aufeinander.
Wieder ist die Atmosphére bestrebt, die-
se Gegenséitze abzubauen und aufzuldsen.

4.3.1 Aufgabe
Viele dynamische Tiefdruckgebiete, die
fiir uns in Europa eine Bedeutung haben,
entstehen iiber dem Nordatlantik. Von
dort aus ziehen die meisten iiber die Briti-
schen Inseln, die Nordsee, das Nordmeer,
SkandmaVlen die Ostsee, Deutschland
nd-im Winter sogar i as Mlttelmeer

Wes ten und zieh roKtentells nach
\%‘r/ten “weiter. Ursache ist elne Hohen-

omung mit starken westlichen Winden,
die diese Tiefdruckgebiete lenkt. Hiervon
riihrt die Bezeichnung »Westwinddrift«.
Ihr Einfluss auf Wettergeschehen, Wind-
verhéltnisse und Seegang sind sehr grofS.
Es sind Tiefs mit einer komplexen Dyna-
mik und einem Eigenleben. Sie ziehen von
A nach B, legen grof3e Distanzen zuriick,
verdndern sich dabei, intensivieren sich
erst, schwiéchen sich dann wieder ab, sind
erst jung und ungestiim, spéter alt und
ruhiger. Sie haben also einen klassischen
Lebenszyklus und dazu eine wichtige Auf-
gabe: Sie sollen warme und kalte Luftmas-
sen vermischen, also fiir einen gewissen
Temperaturausgleich zwischen den hohen
und den niedrigen Breiten sorgen, um wie-
der mehr Stabilitit in die Atmosphére zu
bringen. Sie sind ein Werkzeug der Atmo-
sphére, der »Quirl im Wettersuppentopf«.

<] Ein rein thermisch
bedingtes Tief (Hitze-
tief) liegt alljahrlich
liber der Iberischen
Halbinsel. Es fiihrt
tagsiiber haufig zu
einem - wenn auch
strichweise schwa-
chen - Seewind.
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5 Wolken

5.1 Vom unsichtbaren

So kann z.B. 10 °C Luft 9,4
Wasserdampf zur ORIz warme Lu g

Wasser pro Kubikmeter Luft enthalten.

sichtbaren Wolke 35 °C warme Luft kann dagegen 39,6 g
Nahezu iiberall auf der Welt verdunstet Wasser pro Kubikmeter Luft enthalten.
téglich Wasser. Luft enthélt dadurch immer Das heifit, je warmer die Luft ist, des-

to mehr Wasserdampf kann sie in sich

Wasserdampf. Das ist gut so, sonst wiirden
tragen. Enthadlt Luft die maximal mdg-

wir innerhalb kurzer Zeit wie eine Pri-

mel eingehen. Besonders groR sind diese liche' Menge Wassgrdarnpf, betragt ({ie
Wasserdampfmengen iiber den tropischen rglatwe Luftfeucht.19ke1t 100 %. .Enthalt
Ozeanen. Die Menge an Wasserdampf, die s1e nur hilb so viel, betragtkd1e rslé}'
die Luft enthilt; vatiiert von Tag-zu Tag | tive Feuchte 50 % usw. So kann hei-

- l/l/f ean& ,1%511 ¥ Narehl v Re Wiistenluft mehr Wasser beinhalten
und von Ort zu Ort. Aber wodurch wird L/JI 0 e LS
bestirph*tt, wie viel gasformiges /géer in J ktﬂﬂe\ Herbstluft in Mitteleuro-
der Luft enthalten ist?

pa, obwohl sich die Herbstluft feuchter
Fiir die Feuchtigkeit einer Luftmasse ist

+Bei 20 % Luftfeuchtigkeit und

ihr Ursprung entscheidend. Wird Luft von einer Temperatur von 40 °C enthélt der
den Ozeanen herangefiihrt, enthilt sie viel Kubikmeter Luft etwa 10 g Wasser. Bei
Wasserdampf, es handelt sich um maritime 90 % Luftfeuchtigkeit und 10 °C ent-
Luft. Kommt die Luft aus dem Landesin- halt der Kubikmeter Luft aber nur gut
neren und geht weite Wege iiber Land, ist 8 g Wasser. Und obwohl mehr Wasser in
es trockene Kontinentalluft. der Wiistenluft enthalten ist, fihlt Sie

Ob Luft feucht oder trocken ist, ist mit sich doch wesentlich trockener an! Ent-
dem bloRen Auge nur teilweise erkennbar. scheidend ist also die relative und nicht
Ob sie sich trocken oder feucht anfiihlt, die absolute Feuchte.

hingt nicht nur von der Menge Wasser-

dampf ab, sondern von der sogenann-

ten relativen Feuchte. Diese ist wiederum Je mehr sich Luft erwdrmt, desto mehr
abhéngig von der Temperatur der Luftmas-  Wasserdampf kann sie aufnehmen. Um-
se. Die relative Feuchte wird in Prozent gekehrt: Wenn sich ein Luftvolumen
angegeben und beschreibt das Verhdlt- abkiihlt, kann es nicht mehr so viel Was-
nis der »trockenen Luftmolekiile« zu den  serdampf aufnehmen, die relative Feuchte
Wasserdampfmolekiilen. Warme Luft kann  steigt schnell an und erreicht schlieRlich
sehr viel mehr Wasserdampf aufnehmen  bei weiterer Abkiihlung 100 %. Das ist die
als kalte Lulft. sogenannte Sittigungsfeuchte.
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Abkihlung der aufsteigenden
Luft mit zunehmendar Hiha
urm ca. 0.5°C/100 m

—— Kondensationsniveau

AN

Abkihiung dar aufstaigenden
Lult mit funehméndar Hjha
um ea; 1,0°C; 100 m

5.2 Wolkenentst(é\/huﬁg

N\
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|

Gase sind unsichtbar, sa\wch der Wasser-
dampf. Wie viel Wasserdampf in der Luft
enthalten ist, wird erst deutlich, wenn sich
der unsichtbare Wasserdampf zu erken-
nen gibt. Das tut er, wenn er vom gasfor-
migen in den fliissigen Zustand wechselt.
Der Wechsel heillt Kondensation und das
Ergebnis dieses Umwandlungsprozesses
sind winzige Wassertropfchen.

Eine groRe Ansammlung dieser Wasser-
tropfchen iiber dem Wasser oder auch in
Bodennédhe nennt man Nebel. Ist es eine
eingeschrinkte Menge Wassertropfchen,
dann entsteht eine Nebelbank, werden
es immer mehr, wéichst die Nebelbank zu
einer Nebelschicht an. Lost man sich vom
Boden und geht in groBere Hohen heilt
der Nebel »Wolke«.

Damit es zur Kondensation kommt,
muss bei gleichem Wasserdampfgehalt im
Luftpaket die Temperatur des Luftpakets

—\_sinken, sie kiihlt sic ,@b' Damit néhert
\ sich dig/relativ Feucffe“lf)o%\und hier-

\rpit glefﬁsPunlq der Kondensation.

o \
Wie entstehen Wassertropfchen in der
Atmosphére?
Betrachtet man eine z.B. 500 Meter dicke
Luftschicht iiber dem Wasser, sind an den
meisten Tagen im Jahr die Sichtverhélt-
nisse gut. Es sind keine winzigen Wasser-
tropfchen in dieser Schicht vorhanden,
der gesamte Wasserdampf ist unsichtbar.

Wie viel unsichtbaren Wasserdampf die-
ses Paket jedoch enthalten kann, hingt
von der Temperatur des Luftpaketes ab. Je
hoher die Temperatur, desto mehr unsicht-
baren Wasserdampf kann es halten und je
hoher die Temperaturen sind, desto langer
bleibt der Wasserdampf auch unsichtbar.

Werden die untersten Meter dieser
Schicht erwdrmt (z.B. durch die Sonne),
entsteht ein warmes Luftpaket. Warme
Luft ist leichte Luft und steigt auf.

<1 Schema der Wol-
kenentstehung:
Infolge von Verduns-
tung nimmt die Luft
Wasserdampf auf.
Setzt sich der Wasser-
dampfzufluss unge-
hindert fort wird - je
nach Temperatur -
friiher oder spater die
Sattigungsfeuchte
erreicht. In diesem
Moment bilden sich
Wassertropfchen, es
entsteht Nebel. Wird
die Sattigungsfeuch-
te durch Hebung und
Abkiihlung erzielt,
bilden sich Wolken.
Wolken sind Nebelin
der Hohe.



12 Meteorologische

Tornplanung

Als die Handelssegelschiffe noch keinen
Motor hatten, konnten sie nur nach dem
Wind entscheiden, wann es wohin geht.
Das Wetter bestimmte den Zeitpunkt des
Auslaufens, das Wetter bestimmte den
Kurs. Heute ist das anders: Ob Motor-
oder Segelyacht, viele Schiffe iiber 7 m
taugen fiir die offene See, Schiffe iiber
10 m sind oftmals hochseetauglich. Die
meisten Schiffe sind gut moterisiert; di
Segeleigenschaften au reiche\nd»—bis\éehr
gut. Irgendwie kommt man schon ans Ziel.
Die Crew ist das schw%i\chQLe Glied in‘der
Kette — allerdings zugleich das wichtigs-
te! Wer ankommen will, ohne in Schwie-
rigkeiten zu geraten, der plant seinen
Toérn nach dem Wetter. Eine solche Pla-
nung nenne ich meteorologische Naviga-
tion. Das hort sich deutlich komplizierter

an, als es ist. Es bedeutet lediglich, seinen
T6rn nach und mit dem Wetter auszurich-
ten. Ob Tages-, Wochenend-, Urlaubs-,
Langstrecken- oder Welttorn: Als erstes ist
das Wetter zu befragen.

Mit dem Wetter aktiv umzugehen, vor-
auszuplanen, frithzeitig die richtigen Ent-
scheidungen zu féllen — darum geht es bei
der meteorologischen Tornplanung, der
6 itu deg Wetter.

) )
iktionjert mfjor‘ol‘og\ische
)

%(gl}p,

a es bei der Tornplanung darum geht,
schlechtes Wetter zu vermeiden und mog-
lichst gutes Wetter haben zu wollen, muss
als erstes schlechtes und gutes Wetter defi-
niert werden. Das macht man sinnvoller-
weise mit der Crew, denn zu den baulichen

V' Links: Flaute.
Fiir alle, die segeln
wollen, ein Grauel.
Rechts: Auch viel
Wind und Welle kon-
nen viel Spaf und
tolles Segeln ermog-
lichen - es kommt
aufden Kurs an.



Einschrdankungen des Bootes kommen die
menschlichen. Wer hat welche Vorstellun-
gen und Erwartungen an den bevorste-
henden Térn? Wer fiihlt sich bei welchem
Wetter unwohl? Was ist der Crew wichti-
ger: ein Revier, einen Hafen, einen Kiis-
tenabschnitt zu erreichen (auch wenn

unterwegs oder am Ziel schlechtes Wetter
ist) oder eher bei durchweg gutem Wetter

den Weg das Ziel werden lassen? Sicher-
heit, Wohlfiihlen, Spal}, Vertrauen sind die
Kriterien, nach denen ein Térn ausgelegt
sein sollte — dann macht er allen Freude!

11} MEENO-BOX

Wenn wir uns in dpa' Familie abstimmen,

Die Fahrtdauer bestimmt den Aktions-
radius. So ist zwischen folgenden To6rns
zu unterscheiden:

1 bis 2 Tage (Wochenende)

3 bis 7 Tage (Kurztrips)

2 bis 6 Wochen (Urlaub)

Langstrecke (> 6 Wochen)

Uberfiihrungen (unter Zeitdruck,
aber sicher)

Regatta (Schnelligkeit)

12.1 Wochenendtorn
1-2 Tage

Je kiirzer die Zeit, desto weniger Spielrdu-
me an. Doch bereits bei Wochen-

smd/nser& Anspmgche an de Ur\au

meer > 24 °C), moglichst viel Sonne,
wenig (besser keinen) Regen, mode-
rate Windverhaltnisse (5-20 kn), See-
gang < 1,5 m, keine raue und ruppige
See. Schone Landschaft (z.B. Schdren)
ist auch ein Anspruch, aber nicht von

oberster Prioritat.
(&

Vorgehensweise
Bevor der Hafen verlassen wird, sollte fol-
gende Frage beantwortet werden: Welches

Wetter wollen und konnen wir in Kauf

nehmen? Die Antwort liegt in einer gan-
zen Reihe von Punkten:

» Schiffstyp

» Crewstirke

» Erfahrung

» Fahrtgebiet

» Fahrtdauer

stoer/on recht ma{mal n, zu m' st
haufi uhm’ende tinschen ge [agt
gern_warm-—(Ostsee > 21 ittel-

endto rnE (und die sind in der Mehrzahl)
kan n der Ubersichtlichkeit halber
undfnlrund der hohen Vorhersagegenau-

| igkeit des Wetters die meteorologische
Toérnplanung perfekt ausspielen. Bei der
Entscheidung, wo es denn hingehen soll,
sucht man sich einen Kurs aus, der dem
Wunsch entspricht — auf dem Hin- wie auf
dem Riickweg. Gerade der nédchste Tag —
das »Zuriick« — kann beim Aussuchen des
Ziels sehr gut mit eingeplant werden. Vor-
aussetzung: Es gibt geniigend Alternativen
zum Anlaufen!

Welche Wetterinformationen werden
bendtigt?

Zeitliche und raumliche Verteilung
von Windrichtung und Wind-
geschwindigkeit, Boen, Seegang,
Wetter, Temperaturen

Vorhersagezeitraum: 2 Tage



> Der Abstand der
angezeigten Symbole
(z.B. Windfiedern)
entspricht der raum-
lichen Auflésung des
Modells. Je feiner

die Auflosung, desto
genauer werden auch
kleinrdumige Phano-
mene (Thermik,
Seewind, Stromungs-
wirbel an der Wasser-
oberflache berechnet.

Auch hier gilt: je feiner, desto besser ist der

Wettery }aq;ﬁaesch/me
Neben den\Unt\gchl en in delgﬂ(
losun plelen d1e ra eter

tlonen) ine wichti ige Rolle, u sn:h ein
vollstandiges Bllcf von Wind, etter See-
gang und ggf. Stromung zu machen.

Um den vollen Nutzen aus den GRIB-
Daten herausholen zu konnen, empfiehlt
es sich, eine Software zu verwenden, die
alle Parameter lesen und lokal, regional
und tiiberregional iibersichtlich darstel-
len kann. Um die meteorologische T6rn-
planung perfekt und zugleich einfach zu
machen, sind Werkzeuge der Térnplanung
(Abstecken beliebiger Kurse, Erstellung
eines Streckenwetterberichtes oder eines
Meteogramms) hilfreich und schnell ziel-
fithrend.

Trotz technischer Moglichkeiten zeigt die
Praxis immer wieder eines: Eine zielgerich-
tete, tibersichtliche und damit unmissver-
stdndliche meteorologische Tornplanung
sollte auf einer eigenstindigen Wetter-

software durchgefiihrt werden. Nur so
e und sichere Entscheidung

=k kla{

gefailt jerden/ die auf allen meteorologi-
sche d ozeanographischen bedeutsa-
men@lmetejn basiert.

13.7 GRIB-Datenempfang
auf hoher See

Fernab der Kiiste auf offener See, dort, wo
kein Mobilfunknetz mehr greift, ist der Emp-
fang von GRIB-Daten ebenfalls mdéglich.
Zwei Moglichkeiten gibt es:
1. SSB-Amateurfunk mit PACTOR-
Modem
2. Satellitentelefon bzw. Satellitendaten-
dienste

Beide Systeme ermoglichen den Empfang
und das Versenden von E-Mails. Damit
bieten beide die Moglichkeit, GRIB-Daten
(als Anhang der E-Mail) oder auch Térn-
beratungen (als pdf oder direkt im Text-
korper verfasst), weltweit zu empfangen.



Verglichen mit den an Land zur Verfii-
gung stehenden Datenverbindungen ist
die Dateniibertragung von Land zu Schiff
sowohl iiber Kurzwelle, als auch iiber
Satellit extrem langsam. Uber Kurzwel-
lenfunkanlagen (SSB) mit nachgeschalte-
tem PACTOR-Modem diirfen die E-Mails
daher nur Dateianhénge von 30 bis 40 kB
enthalten. Uber z.B. IRIDIUM (Satellit)
empfangene E-Mails vertragen Anhédnge
(je nach Auslastung des Satelliten) zwi-
schen 100 und 300 kB. Da die Abrechnung
in der Regel pro Minute erfolgt, sollten die
zu empfangenen Wetterdateien auch hier
aus Kostengriinden sehr klein sein. Die
Minutenpreise sind bei Satellitentelefo-
nie und Datenubertragung verglelchswel—

dauert j ]e nach Empfa
1-5 Minuten.

auch zu senden) ist
los. Hierfiir benétigt man ein SSB-Ama-
teurfunkgerét, ein PACTOR-Modem und
ein Notebook an Bord. Der Schiffsfiihrer
muss fiir diese Anlagen im Besitz eines
Amateurfunkzeugnisses sein. So eine Aus-
rlistung bietet sich fiir lange Torns fernab
der Kiisten an (Blauwassertdrns, Weltum-
segelung). Dann stehen Anschaffungskos-
ten und Nutzen im richtigen Verhiltnis
zueinander, da diese Anlagen auch fiir
den tédglichen Schiff-Schiff-Funkverkehr
zur Anwendung kommen. Uber Kurzwel-
le 14sst sich entlang aller {iblichen Seewege
kommunizieren. Das Abrufen der E-Mails
ist genauso leicht wie von zu Hause aus und
erfolgt iiber eine einfache Software. Der
Anschaffungspreis ist hoch, es gibt aller-
dings auch gebrauchte Anlagen zu kaufen.

Neben dem kleinen, handlichen IRIDI-

UM gibt es groRere und leistungsstdrkere
Satellitensysteme, die an Bord instal-
liert werden. Sie ermdglichen schnellere
Satellitenverbindungen z.B. INMARSAT
BGAN, die natiirlich mehr kosten. Mit
einem BGAN-Satellitenmodem ist es mog-
lich, mit einer Geschwindigkeit von bis zu
492 kbit/s ins Internet zu gehen und zu
telefonieren. Das ist 50 Mal schneller als
im Iridiumnetz. Die Preise fiir Telefonge-
sprache dhneln denen anderer Satelliten-
systeme und liegen etwas unter 1 Euro pro

A Heutige Naviga-
tionsprogramme
erlauben das Ein-
blenden von einigen
Wetterparametern.
Hierunter leiden
jedoch Verstdndnis
und Uberblick.



Minute (Prepaid). Die Dateniibertragung
von 1 Megabyte kostet in diesem System
etwa 8 Euro. Die Netzabdeckung ist welt-
weit zwischen 75° N und 75° S gegeben.

Der Installationsaufwand zur Nutzung
eines Satellitentelefons ist geringer als bei
einer Kurzwellenanlage. Man benotigt das
Telefon und ein Notebook fiir den E-Mail-
verkehr. Eine einfache Kommunika-
tionssoftware hilft, die E-Mails abzurufen.
Fiir Torns von 6 bis 12 Monaten Lénge ist
das Kosten-Nutzen-Verhiltnis meist giins-
tiger.

Ein Satellitentelefon hat zudem den Vor-
te11 tiberall auf der Welt einsatzbereit zu
— — < ——sein. en jederzeit aktuelle Wet-
f/ (\\——»N \ \/ terd te a‘te))igrufen bzw.empfangen wer-
\\ \} / den. Satemtentelefon kann (gebraucht
\ S = wieneu) g wie B geka /uft oder auch wochenweise
~ gemietet werden. Gerade die Miete macht
es flir kiirzere Toérns erschwinglich. Die
Miete belduft sich auf deutlich unter
100,- Euro pro Monat und reduziert sich
bei langeren Zeitrdumen.

WA

A Oben: SSB-Amateurfunkanlage fiir Schiff-zu-Schiff-Funkverkehr und
auch E-Mail-Austausch mit im Anhang befindlichen GRIB-Daten. Unten:
Satellitentelefon IRIDIUM - klein und ungemein praktisch. Es kann als Tele-
fon fiir Wetterberatungen eingesetzt, als Datenmodem fiir den Austausch
von E-Mails mit GRIB-Daten im Anhang genutzt und auch im Notfall mit von
Bord genommen werden.



V' Morgendlicher
Gradientwind wird
im Tagesverlauf von
Seewind abgel6st.

Seewind

An sehr sonnigen, iiberwiegend wolken-
losen Tagen konnen sich im Tagesver-
lauf (oder in der Nacht) unterschiedliche
thermische Windfelder entwickeln. Hier

sich aus einem anfénglich stabil erschei-
nenden Gradientwind im Regattaverlauf in
Kiistenndhe Seewind. In diesem Fall wird
das groRrdumige Windfeld zeitweise und

Mit Unt d . . . . . . 11 .
1sonr:] : ;i::fsi;: ist zu priifen, ob der Gradientwind auch regional von einem vollig anderen Wind
wieder der Gradient-  Wirklich wihrend der gesamten Regatta  abgelGst.
winddurch.  »durchsteht«. Mdoglicherweise entwickelt
1.
morgens tagsiiber abends
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2. Seewind und Gradientwind »kdmpfen«
miteinander um die Vorherrschaft. See-
wind kann sich nur regional (unter der
Kiiste) und tagsiiber fiir einige Stunden
durchsetzen:
> offshore =
Gradientwind,

inshore = Seewind.

>> Morgendlicher
Gradientwind
(inshore, aus SSW)
wird im Tagesgang
von Seewind (off-
shore, aus NE) abge-
L6st. Dazwischen
liegt eine windarme
Ubergangszone, die
»Seewindfront«.




3. Seewind entwickelt sich prichtig
und nimmt den Kiistenstreifen sowie ein
Gebiet 3 bis 5 sm seewirts vollkommen
ein. Noch weiter seewérts herrscht Flaute
(Punkte, Kreise).
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Bei einer sonnigen Schwachwindlage
bleibt einem nichts anderes {iibrig, als
solange zu warten, bis sich Seewind ein-
stellt und etabliert. Wenn er dann da ist,
bietet Seewind ein stabiles, sehr gleichmaé-
Riges Windfeld und Windmuster. Solange
er zunimmt, dreht er etwas nach rechts,
bei Abnahme langsam wieder nach links.
Er ist stetig und pendelt sehr gleichmifig.
Seine Periode der Oszillationen liegt zwi-
schen 3 und 5 Minuten. Im Seewind lasst
sich sehr fair Regattasegeln, da er bere-
chenbar ist.

Bei einer Mittel- oder Langstreckenre-
gatta mit Tag- und Nachtfahrten ist die
Taktik bei Thermik sehr viel komplizier-
ter. Man muss immer den richtigen Zeit-

punkt finden, um von einem Windfeld ins
nichste zu wechseln. Weht ein Gradient-
wind, der tagsiiber von Seewind ersetzt
wird, bestimmt am Abend der Gradient-
wind wieder das Windfeld. Die Uberginge
erfolgen innerhalb einer Stunde, manches
Mal auch schneller.

Was tun, wenn offshore noch Gradient-
wind herrscht, sich unter der Kiiste tags-
tiber Seewind entwickelt und der Weg iiber
die Kiiste der kiirzere ist? Jedes Seewind-
system bildet seewirts eine Flautenzone
aus. Sie trennt See- und Gradientwind.
Bei lingerem Rennverlauf miisste man
zweimal durch die Flautenzone bzw. eine
Flautenphase. Oft ist es schneller, im Gra-
dientwind zu bleiben.

< offshore = Flaute,
inshore = Seewind.

<1 Vorhersage von
Seewind und Land-
wind in GRIB-View 2
im Wechsel vom Tag
zur Nacht. Gradi-
entwind ist nicht
vorhanden (Flaute).
Links: Unter der
Kiiste entwickelt
sich am Tag Seewind
(10-18 Uhr). Rechts:
In der Nacht wird
hieraus Landwind
(2-6 Uhr).
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19 Glossar

A

abschwachend weakening bei Tief: Druck steigt, bei Hoch: Druck féllt

Achtel eighth Bedeckungsangabe; bedeckter Himmel = 8/8

Advektionsnebel advection fog warme und feuchte Luft wird tiber kélterem
Untergrund (z. B. Wasser) abgekiihlt, Nebel

A 7 entsteht -

Anemoﬁeter (\\,,\,,\\bm—}qometex ‘; Winquﬁsse} >

Anti zyktene\, Wgh Hochdrﬁkﬁeﬁﬁﬁ\

Auge \\V’ -~ > __eye —  _der Kerﬁﬁiﬁeg /twf;ischen Sturms/Hurrikans/
Taifuns

Auslaufer occlusion Umschreibung fiir eine Okklusion

Azorenhoch Azores high oftmals festliegendes, ansonsten wiederkeh-
rendes Subtropenhoch mit Schwerpunkt bei
den Azoren

B

Barograph barograph Registrierinstrument zum Messen und Auf-
zeichnen des Luftdrucks im Zeitverlauf

Barometer barometer Instrument zur Luftdruckmessung

Beaufort-Skala Beaufort-Scale Windstéirke-Skala nach Beaufort mit Stérke-
angaben von 0 Bft. (Windstille) bis 12 Bft.
(Orkan)

blockierendes Hoch  blocking high voriibergehend ortfestes Hochdruckgebiet,

das die Zugbahn der Tiefdruckgebiete ablenkt






