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] ?e’rsgn im Wasser halt
demSenderhoch.-Ausreichend ist
meist die Funktion an der Weste

HIER BIN ICH!

Um eine iiber Bord gegangene Person zu retten, muss man sie erst einmal
wiederfinden. A1S-MOBS ermitteln die aktuelle Position per GPS
und senden sie iiber mehrere Stunden auf Ihren Kartenplotter an Bord

uf einmal fehlt einer an Bord. Vor
A der Halse unter Spi war die Stim-
mung gut, jetzt ist allen klar: Mit
jeder Sekunde wird es schwieri-
ger, den Mitsegler wiederzufinden. Und vor-
her muss noch die Blase runter! Bis die
MOB-Funktion am Plotter aktiviert ist, wird
der Kopfim Kielwasser schon sehr klein: Sie-
ben Knoten sind 216 Meter pro Minute.
Dabei gibt es wesentlich bessere Sys-
teme, um die Person im Wasser wiederzu-
finden. Das heute am einfachsten anzuwen-
dende basiert auf dem Tracking-System AIS.
Jedes Crewmitglied bekommt dabei einen
batteriebetriebenen Sender, ein sogenann-

tes AIS-MOB, nicht wesentlich grofier als
eine Zigarrettenschachtel. Die Technik, um
die Signale zu empfangen, ist auf den meis-
ten Yachten chnehin vorhanden: Plotter und
AIS-Empféanger. Wir haben sieben Gerite
fiir dieses System von Amec, Kannad, Mc-
Murdo, Ocean Signal, Wamblee und Wea-
therdock genauer unter die Lupe genom-
men. Mit allen Probanden konnten wir die
verlorene Person noch in mehreren Meilen
Entfernung genau lokalisieren.

DIE FUNKTION
Die Geriéte, welche fiir dieses System am
Mann zu tragen sind, machen rein technisch

betrachtet den Uber-Bord-Gegangenen zu
einem Schiff mit GPS und AIS-Sender. Im
Normalfall - also solange der Tréger des AIS-
MOB nicht auflenbords treibt - befindet sich
das Geridt im Ruhezustand. Nur im Notfall
wird es aktiviert.

Die verwendeten GPS-Empfidnger kén-
nen innerhalb von fiinf Minuten nach dem
Einschalten den ersten Fix errechnen; im Test
brauchte keiner ldnger als eine Minute. Liegt
die Position vor, geht im Minutentakt eine
AIS-Nachricht mit den aktuellen Koordinaten
heraus. Das bedeutet einen wichtigen Vorteil
gegeniiber der MOB-Taste am Plotter: Die
angezeigte Position istimmer die der Person
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AMEC TB 520 (300 EUrO)

Halbautomatische Auslasung: Die
federnde Antenne muss im Vorwe-
ge manuell entriegelt werden und
stehtdann 18 Zentimeter heraus.
Aktiviert wird durch manuelles Ab-
ziehen eines Riegels oder automa-
tisch durch Wasserkontakt - Letzte-
res aber leider auch, wenn die An-
tenne noch gesichert scheint, Fehl-
alarme sind so leicht maglich. Die
weilie Blitzleuchte ist nahezu rundum sichtbar. Sie signalisiert SOS,
allerdings nurim Minuten-Rhythmus. Man muss schon im richtigen
Augenblick hinsehen, um zu erkennen, dass der Amec ausgelst ist.

Der Amec schwimmt, die
Antenne liegt aber im Wasser

KANNADMARINE SAFELINK R10 (289 EurO)

Der R10 muss an der Weste be-
festigt werden, erst diese stabili-
siertdie Lage und halt das Gerat
iber Wasser. Zur Auslasung, die
rein manuell erfolgt, sind drei
kraftige Handgriffe notwendig.
Dabei springt die Antenne hach,
bleibt aber frei vom Gesicht. Eine
versehentliche Aktivierung ist sehr
unwahrscheinlich. Man sollte
die Handgriffe jedoch vorher einmal tiben, um sie unter Ernstfall-
Bedingungen praktizieren zu kénnen. Der McMurdo Smartfind
520 ist- bis aufden Aufdruck - baugleich.

Der R10 geht direkt auf Tiefe. Er
funktioniert nur an der Weste

www.svb.de

MCMURDO SMARTFIND S10 (289 euro)

Ohne herausstehende Antenne
kommtderS10 aus. Dafiirist Ein-
satzder Person gefragt: Fur beste
Leistung von Funk und Signalblitz
soll er aus der mitgelieferten Tasche
genommen und mitder Hand mag-
lichst hoch gehalten werden. Eine
Handschlaufe verhindert, dass er
dabeiverlorengeht. Frei im Wasser
schwimmend, sind GPS-Empfang
und Abstrahlung des AlS-Signals sehr eingeschrankt, eine minimale
Funktion ist jedoch gegeben. Die Handhabung istanhand des Auf-
drucks leicht ersichtlich. Heller Blitz iber 360 Grad sichtbar.

Schwimmt tief eingetaucht -

besser in die Hand nehmen

www.nordwest-funk.de

OCEAN SIGNAL MOB1 (320 UrO)

Nuran Automatikwesten ist der
MOB1 automatisch aktivierbar.
Dazu betatigt die aufblasende
Weste eine um den Auftriebsksrper
gelegte Reifileine, die Abdeckung
geht dabei verloren. Im Test funktio-
nierte das nicht immer, da sich der
Mechanismus verkantete. Bei Aus-
|6sung in der Hand springt die An-
tenne dem Bediener entgegen.
Eine Blitzleuchte (1 sec.) zeigt den Betrieb an. Auf gréBere Distanz
istdiese nurvon vorn sichtbar. Schiffe ohne AlS kénnen durch einen
manuell ausgeldsten DSC Distress Call alarmiert werden.

U-Boot: Auftrieb und Auslésung
nur durch die Weste

www.nordwest-funk.de

www.ferropilot.de

SENDEZEIT

im Wasser, egal wie schnell sie abtreibt. Im
Datensatz werden sogar Kurs und Geschwin-
digkeit iibermittelt. Alle Gerite sind aufSer-
dem mit einer Blitzleuchte ausgestattet.

Fiir die Positionsmeldung wird der glei-
che Datensatz benutzt wie bei Schiffen. So ist
gewihrleistet, dass selbst AIS-Empfénger der
allerersten Generation die noch relativneuen
AIS-MOBs auswerten kénnen. Die Unter-
scheidung zwischen normaler Routine- und
MOB-Nachricht erfolgt ausschliefllich iiber

die MMSI (das ist die Kennung jedes Schiffs

oder eben AIS-MOB). Der MMSI-Nummern-
bereich beginnend mit 97... ist fiir Notfall-
Gerite reserviert.

Aktuelle Plotter symbolisieren MOBs
durch ein rotes X, das von einem Kreis um-
schlossen ist. Modelle, die diese Definition
noch nicht kennen, zeigen stattdessen das
iibliche dreieckige Schiffs-Symbol.

Im Gegensatz zu auf Schiffen betriebe-
nen Funkstellen werden AIS-MOBs nicht auf
einen Eigner oder ein Fahrzeug registriert;
anhand der MMSI kann lediglich der Her-
steller identifiziert werden. Sie sind auch
nicht Bestandteil des'weltweiten Seenot-und
Sicherheitsfunksystems GMDSS; ihre Akti-
vierung lost zwar diverse Alarme auf Schif-
fen aus, aber nicht zwangsldufig Rettungs-
aktionen.

Im Normalzustand ist die Elektronik eines
AIS-MOB aus, bei automatischen Modellen
arbeitet nur der sehr sparsame Schaltkreis
fiir die Wasser-Erkennung. So bleiben die
Gerite rund fiinf Jahre betriebsbereit; dann
sollten sie eine frische Stromversorgung be-
kommen. Im Betrieb halten die Zellen min-
destens 24 Stunden durch, das diirfte zum
Auffinden geniigen. Nach jedem Einsatz
sollten die Batterien ebenfalls erneuert wer-
den. Ob das wirklich nétig ist, 1dsst sich bei
allen Gerdten mittels einer Testfunktion
ohne Aktivierung des Senders priifen. Nur
bei Wamblee ist der Tausch durch den —>
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Ein groBer, verriegelter Drehschal-
ter wiahlt den gesicherten oder
scharfen Zustand. In letzterem er-
folgt die Auslésung manuell oder
durch Wasserkontakt. Der Herstel-
ler empfiehlt, das Geratan der
Rettungsweste zu befestigen und

Schwimmt. Die Reichweiteistan  die Antenne entlang des Auftriebs-

der Weste jedoch besser

ksrpers zu verlegen, was aufgrund
ihrer Flexibilitat problemlos ist.

Ohne Weste, nur um den Hals gehangt, ist die Reichweite deutlich
niedriger. Die Blitzleuchte (3 sec.) strahlt hauptsachlich nach vorn,
istdurch das transparente Geh#use aber auch seitlich sichtbar,

www.busse-yachtshop.de

WEATHERDOCK EASYONE (289 Euro)

Schwimmt ohne Hilfe
frei in optimaler Lage

Vallig unabhzngig arbeitet der Easyone.
Eristdaherauch in Situationen sinnvoll ein-
setzbar, wenn keine Rettungsweste getragen
wird. Die automatische Auslésung ist nicht
verriegelbar. Sie erfolgt in zwei Stufen: Eine
wasserlosliche Tablette entriegelt die auf-
gerollte Antenne, Wasserkontakt aktiviert
den Sender. Die Auslssung ist durch Leucht-
signale und die entfaltete Antenne klar er-
sichtlich. Testaussendungen erfolgen mit
eingerollter Antenne und deutlich einge-
schrankter Reichweite. Die Blitzleuchte ist
rundum sichtbar.

www.weatherdock.de

WEATHERDOCK EASYRESCUE PRO (329 EURO)

Das Gerat ist nach Berufsschiff-
fahrts-Standards gebaut und zu-
gelassen. Die Aktivierung erfolgt
automatisch durch Wasserkontakt,
ReiBleine oder manuell. Inallen
Fallen muss die Antenne separat
manuell entriegelt werden. Fur

Ohne Weste liegen Antenneund ~ die sinnvolle Ausrichtung ist

Blitz unter Wasser

eine Befestigung an der Rettungs-
weste notwendig. Direkte DSC-

Alarmierung an bis zu acht Funkstellen, nach zehn Minuten DSC-
Distress an alle. Der Blitz (1 sec.) strahlt nur nach vorn. Die auto-
matische Auslésung durch Wasser ist nicht sperrbar.

www.weatherdock.de

Modell |TB-520

Hersteller | Amec

Vertrieb | SVB
Preis | 300€
Service/Batterie | Keine Angabe
MaBe (H xB x L)/Antenne | 130x53 x39/180 mm
Gewicht | 161 g
Kategorie | MOB

Lieferumfang | Giirtel- und Ventilelip,
Tasche

Anbringung | An Gurt oder Ventil
Auslésung | Halbautom./manuell
Batteriewechsel | Durch Héindler

Sy.stem AIS

PRAXIS
Signalleuchte (20) | % % (8)
Schwimmfahig (30) | % % % (18)

Reichweite (10) | % % % % (8)
Handhabung (30) | % (5)
Abmessungen (10) | ¢ J % % (10)

Bemerkung | K7ein und handlich.

Ausldsung miglich

Aktivierung nur schlech
erkennbar, versehentlici

Wertung | % ¥ % (49)

Anwender vorgesehen, alle anderen Gerite
miissen dafiir zum Service. Das hat seinen
Grund: Das gute Stiick wieder zuverldssig
wasserdicht zusammenzusetzen ist nicht
ohne. Ein Proband - ein schon héufiger ge-
dffneter Messe-Vorfiihrer - biifdte auf diesem
Weg seine Funktion endgiiltig ein.

ACTION!

Fiir die Ausldsung eines AIS-MOB gibt es
diverse Varianten von rein manuell iiber teil-
weise automatisch bis vollautomatisch.
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SAFELINK R10

Kannad

Nordwest-Funk

289¢€

75/95 €

124 x 46 x 26/185 mm
120g

MOB

Gurt- und Ventilclip,
Tasche, Mini-Anleitung

SMARTFIND S10

mcmurdo 28
. W iy

MeMurdo

Nordwest-Funk
289€

75/95 €

192 x 47 x 50 mm/-
180g

MOB

Armtasche, Trageschlaufe,
Mini-Anleitung

MOB1
|

@

=
Ocean Signal
Ferropilot
320€
50/40 €
134 x38x27/195 mm
91g
MOB

Antennen-Aufroller, Pro-
gram.-Knopf, Schutzdeckel

w420

Wamblee

Busse Yachtshop
249€

37 €/inkl.

127 x 64 x 28/530 mm
198g

MOB

Batterien, Gurtklipp am
Gerdit montiert

EASYONE

Weatherdock

Weatherdock

289€

95 €/inkl.
193x47x29/245 mm
1i8g

MOB

Halteleine

EASYRESCUE

Weatherdock

Weatherdock

329€

95 €/inkl.

132 x 74 x 30/310 mm
239g

SART

Je nach Version

An Gurt oder Ventil An Giirtel oder Arm An Westenventil Gurt Freischwimniend Gurt oder Tasche
Manuell Manuell Manuell/durch Weste Automatisch/maniuell Automatisch/manuell Halbautom./manuell
Durch Héindler Durch Héindler Durch Héndler Selbst, 3x CRI23A Durch Héindler Durch Hindler

AIS AlS AIS, DSC AIS AIS AIS, DSC

%%k % (15) e h %k Hok (20) * % (8) [ YKk (10) % %k K (20) *%k %k (12)

* (0) * K%k (20) * (0) * %k Kk (20) %k kK (30) * % % (15)
% %k % (8) % % %k % (8) % % % ¥ (8) % % % (6) * %K% (8) * % k% % (10)

* %k % (21) %* % % % % (30) * % % (15) * k& (24) * % %k (20) Ak & (25)

% k% (10) Kk ok (8) ok ok ok (10) * %k k% (8) % ok ok (10) % &k (8)

Gute Mini-Anleitung
in Kreditkartengrifle.
Anspruchsvolle Auslésung,
Aktivierung durch Blinken

Muss in die Hand genom-
men werden, Einfache
Anwendung. Klarer Schutz
gegen Ausliisen. Ohne

Kompakt. Aufgerolite An-
tenine springt bei Aktivie-
rung heraus, Schutzkappe
geht dabei verloren

Flexible Antenne, entlang
des Auftriebskirpers zu
verlegen. Batteriewechsel
selbst mdglich. Klarer

Kompakt, schwimmt frei.
Automatik-Aktivierung
nichi sperrbar. Rein
manuelle Version zum

Antenne manuell zu
entriegeln. Automatik-
Aktivierung nicht sperrbar.
Diverse Versionen (Aktivie-

und Ton klar signalisiert herausstehende Antenne Schutz gegen Ausliisen gleichen Preis erhdiltlich rung, DSC) erhéililich
* % * (57) % %%k (86) 4 * (41) * % % A (68) * A Hok (68) * % % % (70)
% % J d K Sehr gut Yk ¥k Gut %k Y Befriedigend % % Ausreichend % Mangelhaft

FOTOS: YACHT/K. ANDREWS

*Werte in Klammern: in der Legende maximal erreichbare Punktzahl, in der Tabelle tatséichlich erreichte Punktzahl

Letztere reagieren auf Eintauchen ins See-
wasser (Easyone, W420) oder das Aufblasen
der Rettungsweste (MOB1). Bei teilautoma-
tischen Systemen wird der Sender durch
Wasserkontakt aktiviert, die eingeklappte
Antenne muss vom Menschen auf volle
Lénge entfaltet werden. Ob eine automa-
tische Aktivierung erfolgt ist, zeigen Ocean
Signal, Wamblee und Weatherdock deutlich
an. Amec gibt sich bei der Signalisierung am
Gerit eher bedeckt, die Chance auf Fehlarme
ist dadurch grof. Ganz ohne Automatik ist

man sicher gegen Fehlausldsungen bei-
spielsweise durch heftige Gischt. Die rein
manuelle Aktivierung erfordert jedoch, dass
die Person noch bei Bewusstsein ist, sonst
nutzt das Gerét gar nichts.

In der Reichweite waren die Differenzen
trotz sehr unterschiedlicher Konstruktionen
erstaunlich gering. Auf knapp iiber sechs
Seemeilen brachte es der Easyrescue, et-
wa eine weniger schafft Wamblee. Die rest-
lichen fiinf Geréte lagen in etwa gleichauf
dazwischen.

Véllig eigenstdndig funktioniert nur der
Easyone, er schwimmt mit aufrechter An-
tenne. McMurdos $10 soll mit der Hand
méglichst hoch gehalten werden, der
Mensch bildet dabei einen Teil der Antenne.
Alle'anderen Gerdte sind fiir eine Anbrin-
gung an der Rettungsweste gedacht, diese
steuert Auftrieb und stabile Schwimmlage
bei. Rettungswesten-Hersteller sehen das
nicht gern; das Ventil ist iiblicherweise nicht
fiir die Befestigung von Ausriistung aus-
gelegt. —-
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TECHNIK-DETAILS

Nach dem Kaufhaben Sie fiir fiinf bis sieben Jahre Sicherheit.
Danach sollte jeder AIS-MOB in regelmdfSigen Abstdnden zum
SERVICE, um mit frischen Batterien bestiickt zu werden

BATTERIEWECHSEL
ist nur bei Wamblee selbst
maoglich. Sorgfalt ist dabei
geboten: Ein einziges Sand-
korn in der Dichtung macht
den Unterschied zwischen
wasserdicht und Schrott

Der W440 von Wamblee
schaltet einen elektrischen
Kontakt, sobald einer von bis

zu acht programmierbaren
AlS-MOBs empfangen wird

i \-salr"”‘.ﬂ~

R10istam aufwandigsten
gegen versehentliches Akti-
vieren geschutzt

AUSLOSESPERRE OPTISCHE SIGNALE
E M\-\
-

1

Fehlalarme sind unbedingt
zuvermeiden. Der Savelink

Alle Gerate haben eine mehr
oderwenigerauffallige wei-
Be Blitzleuchte, damit die zu
rettende Person im Dunklen
nicht tberlaufen wird

NICHT NUR AIS

Unter den Probanden sind zwei Geriite, die
zusitzlich einen echten GMDSS-Seenot-
Alarm iiber DSC auslésen kénnen. Die Re-
aktion darauf ist fiir alle Seegebiete fest ge-
regelt. Damit nicht jede iibers Deck rau-
schende See die Rettungskette auslost, arbei-
tet der Easyrescue in zwei Stufen: zunéchst
ein DSC-Anruf an das eigene Schiff. Hierfiir
lassen sich bis zu acht MMSI ins Gerét pro-
grammieren, per Bluetooth mit dem Smart-

phone. Nur wenn dieser Anruf nicht inner-
halb von zehn Minuten bestétigt - oder das
Gerit wieder abgestellt - wird, sendet der
Easyrescue den grof3en DSC-Alarm an alle
Schiffe. Auf diesen muss dann auch die zu-
standige Rettungsleitstelle (MRCC) reagie-
ren. Der MOB1 sendet nach Aktivierung au-
tomatisch ausschliefilich ans eigene Schiff,
der All-Ships-Call kann hier manuell aus-
gelost werden. Wer einhand iiber Bord geht,
hat mit DSC die besseren Karten.

ALARM!

AIS-MOBs kinnen zwei verschiedene Mel-
dungen senden: echter Notfall und Test.
Technisch besteht jede Aussendung aus
zwei AIS-Nachrichten. Eine enthélt - wie bei
Schiffen - die MMSI, Position, Kurs und Ge-
schwindigkeit. In der anderen wird die
MMSI und ein Text iibertragen, ,MOB Ac-
tive" fiir den echten Notfall oder ,MOB Test',
wenn die Testfunktion ausgelost wurde.

Die Plotter auf Yachten sind in der Lage,
die beiden Nachrichten in Relation zueinan-
der zu bringen und melden entsprechend ei-
nen Alarm oder den Hinweis auf einen Test.
Je nach Gerdtkann schon das bei unbeteilig-
ten Schiffen nerven - und unter Umsténden
zu missliebigen Situationen fithren. Denn
Plotter-Programmierer sind durchweg der
Meinung, dass Alarme mittig, wenn nicht
gar formatfiillend auf dem Bildschirm er-
scheinen miissen. Unerfreulich nur, dass da-
durch gerade der wichtigste Bereich dicht
am eigenen Schiff verdeckt wird, wodurch
eine Orientierung am Kartenbild nicht mehr
mdglich ist.

Doch es kommt noch dicker: Die Soft-
ware bei vielen Rettungsleitstellen und aus-
riistungspflichtigen Schiffen reagiert bereits
mit Alarm, wenn ein Datensatz mit einer
MMSI des 97er-Blocks eingeht. Die Text-
nachrichten nehmen diese Systeme zwar
ebenfalls auf, deren Auswertung muss aller-
dings manuell erfolgen. In der Praxis heifit
das: Jede Aktivierung eines AIS-MOB, auch
iiber die Test-Funktion, lést im Umkreis ei-
niger Meilen auf sémtlichen Schiffen einen
Alarm aus, und zwar in den nationalen so-
wie in den anliegenden Rettungsleitstellen.
Und dieser muss, zur grofien Freude der
Wachhabenden, manuell quittiert werden.

FAZIT

Alle AIS-MOBs kéinnen, was sie sollen: Sie
bieten die Chance, dass ein Uber-Bord-Ge-
gangener schnell wieder gefunden wird,
selbst wenn zwischendurch der Sichtkontakt
zum Schiff abreifit. Der Easyone von Wea-
therdock ist jedoch weder auf eine funktio-
nierende Rettungsweste noch auf eine spe-
zielle Anbringung angewiesen und daher
am universellsten nutzbar. Somit wird er
nach Punkten knapper Gesamtsieger vor
dem McMurdo Smartfind, der seine Vorziige
in der guten Handhabung hat.

OLAF SCHMIDT





